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Communauté

INTRODUCTION

Contexte autour du Plan de Mobilité Rurale

et rappel des objectifs




Z
“

i Contexte :
PUISAYE

FORTERRE (Plan De Mobilite Simplifié plutdét que Plan de Mobilité Rurale)

uuuuuuuuuu

Le Plan de Mobilité rurale est un outil de planification des déplacements adapté aux enjeux des zones

rurales créé par la loi relative a la transition énergétique pour la croissance verte du 17 aodt 2015

» Depuis la loi d’Orientation des Mobilités (LOM du 26/12/2019)
* L’actuel Plan de Mobilité Rurale (PMR) s’apparente désormais a un Plan de Mobilité Simplifié (PDMS).

* Une démarche pour souligner la nécessité d’établir ce document pour un EPCI en insistant sur son
caracteére simplifié.

= Qu’est-ce qu’un Plan de Mobilité ?

* Une démarche volontaire avec des objectifs (non figés) adaptés aux problématiques de chaque
territoire

* Considérer I'ensemble des solutions possibles de déplacements, au regard d’un territoire a
consonnance rurale.

* Une procédure d’élaboration souples (pas soumis a enquéte publique)

* Un outil de planification des déplacements prenant en compte différents enjeux :
* Sociétaux (lutte contre ['exclusion, accessibilité au territoire, aux services...) ;
* Economiques (Accessibilité a I'emploi, vulnérabilité énergétique...) ;

* Environnementaux (diminution GES...). irem



T Les eléments clés de la mobilité en milieu rural

mmm) Une mobilité peu connue, difficile & appréhender...

mmm) ..\ais quelques tendances de fond :

Des déplacements plus longs en
distance, mais pas en temps

... mais aussi une part importante
de déplacements courts

Une rationalisation ... et une immobilité plus forte
des déplacements qu‘ailleurs, notamment pour les

personnes Ggées

Une part importante de l'lusage Un faible usage des transports
de la voiture collectifs, hors transports scolaires

Sur le territoire de la Communauté de communes Puisaye-Forterre, le transport
représente 26 % des émissions de gaz a effet de serre (Source : Diagnostic PCAET, 2019)




o Contexte et objectifs de I'étude de PMR

FORTERRE

= Cette étude a comme objectifs :

* De disposer d’un diagnostic actualisé quant a 'adéquation entre offre, besoins et pratiques de

déplacements, sur et en interaction avec le territoire (et visualiser les carences et dysfonctionnements
existants) ;

» D’apporter a l'issue du diagnostic des éléments d’aide a la décision sur la prise de compétence
mobilité (et sur les opportunités offertes par la LOM)

 De définir une stratégie globale de mobilité induits par un nécessaire changement des
comportements et adaptée aux spécificités et besoins locaux : différentes échelles (communes vers péles
de proximité, territoire, lien avec I'extérieur) et publics cibles (actifs, captifs, ...) ;

» D’améliorer les conditions de déplacements des habitants tout en valorisant et développant les modes
de déplacements alternatifs a I’autosolisme et en limitant sa dépendance ;

 D’intégrer la mobilité dans une vision prospective et innovante en lien avec les projets du territoire ;

* D’adopter une réflexion concertée avec les acteurs de la mobilité, partenaires institutionnels et
associatifs du territoire, tout en ayant une démarche de communication aupreés du grand public.

= Cette étude constituera un réel outil programmatique :
* Une feuille de route opérationnelle en matiére de mobilité a I’échelle du territoire ;

* Traduite sous la forme d’un programme de mesures adaptées aux besoins et en adéquation avec les
finances locales, et préoccupations écologiques et sociales, propres au territoire, ——



i iy Déroulement du Plan de Mobilité Rurale

PUISAYE
FORTERRE

v Une démarche décomposée en 4 phases :

— Cadrage / Lancement :

© Septembre . :

0 = Cadrage / Comité de Pilotage

° 2020

a = Lettre lancement PMR
=_ e T T T I T I T I T T™sTTTrmrmrmaTs .:
! g 5 mois Réalisation du diagnostic et formalisation des enjeux : |
l o Jusqu’a février 2021 = Analyse / questionnaires populations-communes / entretiens i
: o = Atelier de formalisation des enjeux ]
|
____________________________________________________________________________ 4

" Plan d’actions et formalisation du PMR

Q 4 mois = Définition des pistes d’actions et ateliers participatifs

g Jusqu’a mi juillet =  Programmation et cout

2021 = Rapport final et lettre PMR

q— . . 7 .

@ En paralléle de la Suivi e'; eval.uat.lon N

Ju phase 3 = Qutil territorial de suivi

o
, — jﬁém
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La loi d’Orientation des Mobilités

(LOM) et ses implications




gy Pourquoi une Loi d’Orientation des Mobilites ?

PUISAYE
Ll

» Aujourd’hui 80 % du territoire n’est couvert par une Autorité effective en matiere de mobilité.

» Ce sont ainsi 19 millions de personnes qui n‘ont pas d’entité assurant la coordination et la connexion entre
les différents modes de transport a I'échelle de son bassin de vie

4

La Loi d’Orientation des Mobilités qui est en vigueur depuis le 26 décembre 2019 a pour
objectif de supprimer les trop nombreuses « zones blanches » de la mobilité :

- en s’assurant gue sur 100 % du territoire soit couvert par une autorité organisatrice de la mobilité
(AOM) en charge de proposer des offres de transport alternatives a la voiture individuelle,

- en garantissant aux collectivités « AOM » qu’elles obtiennent les moyens de mettre a disposition des
services de transport optimisés pour tous, au plus pres des besoins de chague citoyen et dans tous les
territoires.

- en s’assurant gue l'action des différentes autorités organisatrices soit bien coordonnée.
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Rappel de l'organisation actuelles des competences

PUISAYE
FORTERRE

Acteurs compéterts

Voirie

Direction Interdépartementale des

Route nationale B Direction Interdépartementale des routes
Route Départementale Départements de I’Yonne et de la Niévre
Voirie d’intérét Services techniques communaux et Communes compétentes
communautaire intercommunal Et assistance technique facultative de la CC
Voirie communale Communes
Installation des bornes de . , , .
" Communes et Syndicat Départemental d’Energie
recharge pour les véhicules ,
, : de I’Yonne (SDEY)
électriques
Ancienne voie ferrée Péle développement durable SNCF
Transport en commun et mobilités alternatives
Transport intercommunal UT 89 et 58 Région Bourgogne Franche-Comté
Transport scolaire UT 89 et 58 Région Bourgogne Franche-Comté
Auto-stop organisé Rézo-Pouce CCPF, communes et Rézo-pouce
. Centre social et culturel de Puisaye-Forterre (hors
Transport solidaire y (

compétence mobiljté)
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puISAYE Grands principes de gouvernance de la mobilite
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La compétence mobilité s’organise a deux niveaux :

A I'échelle de la Région :

A I’échelle de I'intercommunalité :

’

compétente pour tous les services
qui

’

compétente pour tous les services

Une coordination entre ces deux niveaux, pilotée par la
Région a I'échelle des bassins de mobilités

&

Dans l'objectif d’une organisation la plus pertinente et effective des mobilités sur chaque partie du
territoire, la LOM introduit un mécanisme de « recherche » de la collectivité a la fois en volonté et en
capacité d’exercer la compétence.

<

Dans les territoires dépourvus d/AOM locale, la Communauté de communes peut exercer
cette compétence ;

Ce n’est pas une obligation : si une Communauté de communes décide de ne pas prendre la
compétence, la Région deviendra automatiquement AOM locale sur le territoire de la
11 Communauté de communes item




Lol Que couvre la compétence d’'organisation de la mobilité locale ?

FORTERRE

|::> LAOM locale est I'acteur public compétent pour 'organisation de la mobilité sur son ressort territorial.

:> La compétence dAOM permet organiser ou concourir a l'organisation :

= De services réguliers de transport public

= De services de transport a la demande T

prise de compétence, la
collectivité AOM n’a pas

» De services de transport scolaire

= De services de mobilités actives (location de vélo...) a expliciter les services
qu’elle souhaite
» De services de mobilités partagées (autopartage, covoiturage...) organiser.

» De services de mobilité solidaire
» De services de conseil en mobilité
= De services de transport de marchandises ou de logistique urbaine

v’ Si la compétence « Mobilité » est globale, aucun des services identifiés n’est obligatoire.

v Les services sont a la carte, ’'AOM dispose de leviers d’actions permettant de répondre de maniére adaptée aux besoins de
mobilité des habitants

v’ La compétence « Mobilité » n’est pas obligatoire pour exercer des actions en la matiére. La CC peut le faire au titre d’autres

compétences (voirie, action sociale, environnement...), ou elle peut demander a la Région de se voir déléguer un ou
plusieurs services de mobilité ou attribution




Le calendrier de la prise ou non de cette compétence :

La Communauté de communes a-t- Avant le
elle délibéré pour se saisir de la 31 mars 2021
compétence mobilité ?

OUI_J Non

\ 4
Les communes ont-elles délibéré
a la majorité qualifiée ?* Avant le
(droit commun du transfert de 30 juin 2021
compétence L-5211-17 du CGCT) )

i - (Non }———

La Communauté de La Région est AOM locale en A partir du 1°
communes est AOM locale substitution de la CC juillet 2021

*Les conseils municipaux des communes membres ont trois mois pour délibérer selon la méme régle habituelle de
majorité. A défaut de délibération municipale adoptée dans ce délai de trois mois, leurs décisions sont réputées
favorables.

1 i



PUISAYE

Prendre ou non la compétence mobilite ?

Les +

= Pour une CC, prendre la compétence mobilité, c’est devenir un
acteur identifié et Iégitime de I’écosysteme local de la mobilité

= Maitrise sa stratégie de mobilité

= Rechercher / développer des solutions de mobilité a une échelle
qui corresponde a la réalité des besoins communautaire

= La LOM est une loi souple & permissive qui encourage les
partenariats et la subsidiarité

= La CC décide des services qu’elle souhaite organiser et/ou
soutenir

= En effet, la prise de compétence n’‘impligue pas une obligation
automatigue de |'exercice de celle-ci pour tous les types de services

de transport et mobilité (elle peut déléguer la compétence transports
scolaires™ intracommunautaires a la Région).

= Elaborer une stratégie de mobilité dans le cadre de son projet de
territoire en lien avec La Région

14

Les I

= Pasde role pro-actif !

= Des cas limités pour reprendre la
compétence au-dela

= Pas de possibilité de lever le versement
mobilité

= Pas de possibilité de définir elle-méme
des services de mobilité

=  Pas d’AOM locale !

*Attention le transport scolaire méridien n’est pas de
compétence régionale donc a discuter sur chaque
territoire qui sera en « responsabilité financiére »
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PARTIE 1

Contexte territorial et pratiques de déplacement




Le diagnostic (phase 2) pour présenter |'état des lieux des

PUISAYE Mobilités sur le territoire de la CCPF et ses enjeux (l)
v Un diagnostic organisé autour de différentes thématiques :
4 Contexte ) /Réseau viaire et\ 4 Modes actifs et ) 4 Transports en ) 4 Attentes et
territorial stationnement mobilité nouvelle commun Enjeux
i | ;
’ oullg
A\ 2N . 2N O'o 2N 2N /
v Deux questionnaires : « communes » et « populations »
= Un premier questionnaire envoyé aux 57 communes de la CCPF pour 3‘:;3,"‘“5 e
homogénéiser le niveau d’information de chagque commune et connaitre m"‘z““’
leur ressenti (42 réponses) autour de 3 grandes thématiques abordées : el

* Les pratiques de déplacements (intensité selon les destinations, ...).

* La demande et l'offre de transport collectif (jugement de I'offre,
utilisation des gares, les préconisations).

* Lacirculation (perception du trafic et des vitesses...)

ojojmojsjoja/ajajejzs/lscosnaa
®|2|o|o|ojajo|o|o|ojojo/a o ojpjojo
o|o|a|o|ojaja|a(o|o/ajla oo apoon

3 DDO}EDIGD:\:IQD:IIEIB:II%

* Les modes actifs (aménagement existant, pratique...) -

i

3
38
%5

* Lessolutions alternatives (covoiturage, véhicules électriques...)

* Les attentes des communes dans le cadre du PMR et les projets
communaux a intégrer a I'étude.

3DDDDDQ§§§

2
Dnnunnngi

9® o oaojo|o

0o @
o a
=] =]
n a
=} =}
=] o
0 2]

Les 42 communes ont répondu au

16 questionnaire (74 % des communes de la CCPF) mm




ol Le diagnostic (phase 2) pour présenter I'etat des lieux des

,u l'" i

A Mobilités sur le territoire de la CCPF et ses enjeux ()
= Uneseconde enquéte aupres des habitants : /wdagpaﬁf-fn geog.a;,h.q:;‘des réponses du oto « Population” (m)ji)‘

Volume de réponses par commune :
Pourrain (29 réponses)

v" Une enquéte internet (du 19 octobre au 27 novembre 2020) .
regroupant 334 réponses réparties sur 49 communes de la Bt |

CCPF (86 % des communes) soit 1% de la population totale.

v Une faible participation des habitants des polarités vis-a-vis A
de certaines communes plus rurales :
= Faible volume de réponses concernant les polarités i
identifiées dans le SCOT (37 % des répondants vivent

dans les polarités contre 51% selon I'INSEE 2017).
= Un echantillon ne correspondant pas a la répartition )
démographique de la CCPF.

<

Une majorité de femmes : 59 % des enquétés.

v/ Une enquéte représentative concernant la structure par age ;

v' 50% des répondants sont des actifs, mais on observe une sur-
représentation des retraité (40% des répondants)

S|tuat|on socmprofessmnnelle des enquetes

/ A * Vo !
: 80% 67% Structure par age sur la CCPF o B Acitsso%)
E 60% 58% . Enquéte population E E i
o b B Retait (40%)

: 36% B NseE2017 Do :
I 0, [ 0 !
0% 30% o 20% Etude (1%) !
| 20% *Comparaison de P 5
. A b R :
: 39 6% I’échantillon de b B chomeur(5%)
| 0% — I’enquéte population b |

17 . 18- 24 ans 25 - 64 ans 65 ans et plus avec I'lnsee 2017 B Autre (4%) mm



i Un territoire rural localisé au carrefour de plusieurs aires

PUISAYE d’influence

FORTERRE

UN TERRITOIRE A LA CROISEE DE PLUSIEURS AIRES D'INFLUENCE

/ . . _ Vé . _
Un territoire au nord ouest de Ia Reglon Bourgogne SCoT du Pays de la Puisaye-Forterre Val d Yonne - Juillet 2017 4 F
S Autoroute

Franche-Comté, intégré dans deux Départements
différents...

w— Réseau routier

&' Alre dinfluence des
=S péles urbains extérieurs
3 ¢
= |’Yonne (51 communes) MONERARSIS £ igonen

= etla Nievre (6 communes)

Secondaires

~ —— Périmétre du SCoT

— Limite départementale

v' ..Et localisé au entre plusieurs aires d’influence
régionale et secondaire :
= Aire d'influence des péles urbains extérieurs
régionaux :
- Auxerre
- Montargis
= Aire d'influence des pbles urbains extérieurs
secondaires :

- Gien e j
_ . n-Puls
Joigny X TS
- Clamecy , * ,_,*C_‘owsonl-le Carriére:
- Cosne-Cours-sur-Loire : .

Sainf r- 7 A
el aye' AT T ) *'p,'l =

v' Mais ces polarités extérieures se trouvent a des
distances relativement élevées des podles du

territoire (cf. tableau ci-aprés), avec des autoroutes , . Qenecy
ne desservant pas directement la CC Puisaye- Cosne;_Cgurs- : i
. . . . sur-Loire
Forterre, induisant des temps de trajets importants e / // ‘ 1=
CITADIA 7 e ' b L,



Des temps de parcours globalement eleves entre les polarités
du territoire et les pOles extérieurs

FPUISAYE

Polarités externes principales

Temps de parcours
vers les polarités Cosne-Cours-sur-
s Nevers Auxerre
externes régionales

X Montargis
Loire J
et secondaires

Charny

Toucy

Courson-les-Carrieres

Etais-la-Sauvin

St-Amand-en-Puisaye 23 km 81 km

(~19 min) (~56 min)

Saint-Fargeau

Saint-Sauveur-en-
Puisaye

Bleneau

Temps de trajet inférieur ou égal a 20 min - Polarités principales : Nevers dispose d’une

accessibilité moins aisée depuis le territoire vis-a-vis
- Temps de trajet compris entre 21 minutes et 40 minutes [EECEEECIMEERIGER SRyl UCI RN

- Cosne et Montargis, sont les polarités secondaires
. . . . les plus proches du territoire et accessibles.
- Temps de trajet supérieur a 40 minutes plusS P
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88 % des communes du territoire abritent moins de 1 000 habitants

v' 32 996 habitants (/INSEE 2017) répartis sur 57

communes

2 péles principaux (Charny Orée de Puisaye, 4 877
hab. et Toucy, 2 662 hab.), et 9 pbles de proximité

Mais aussi 50 communes de moins de 1 000
habitants, renforcant le caractere rural du
territoire

Une densité de population faible : 19,7 hab./km2
(contre 30,4 hab./km2 dans le département de la
Nievre et 45,5 hab./km2 pour celui de L'Yonne)

Un recul démographique léger mais commun a de
nombreuses communes du territoire :

= -0,83 % par an sur la période 2011-2016 soit
plus de 1000 habitants de moins

=  Contre une croissance légére mais positive au
début du siecle (+ 0,32 % par an sur la période
1999-2012)

Des disparités relativement marquées en termes
d’évolution de la démographie sur les communes
du territoire (période 2011-2017) :

= Des évolutions positives pour Beauvoir (2,23
%), Fouronnes (1,67 %)...

= Négatives pour Roncheéres (-2,69 %), Andryes (-

2,89 %)...
20 ,89 %)

Une majorité de communes faiblement peuplées et une absence de polarité forte

\—’0\ Population carroyée 200m

f

N

Moins de 10 hab.
De 11225 hab.
4
& I De26350hab.
. I De 513100 hab.
K Chamy orce I Plus de 100 hab.
77 dePuisaye ’ !
un“ ) YONNE Population communale 2017
\, ,./ o000
- ‘\ /’ Nombre d'habitants
LOIRET
' ( Egleny r‘
443
. Wt NeS5
994 __ _Villiers- Bez\u_ryo-r Auxérre
6\.\_ e ’ &?t-aenoil 19; ~
ampignelles %
N, 476 i V|
-~ /‘\ Pourrain
Champeévrais 218 819 party e/
b 310 Diaey - = 1403
Rogny-les- Villeneave. Tannerre- / .
Sept-Ecluses les-Genéts enPuisaye [ Touey
i =1 283 \ 262 ’
al Diges |
— 298 4141
Bléneau i Moulin's-sur- .
128N e Meies Fontaines & Ouanne g ) : '
5215’ sa~ as’ 7 Leugny Coulangeron . /.~ & v
Lalande 341 214 Migés > S
> Val-de-
282 P4 s = Mercy
Saint-Martin- Ronchéres Fontenoy Lévis Odanne Merry-
des-Champs /" 96 =z (8,1 806 Sec [ Moufty _ ®~
'f589\1 Saint-Sauveur 2% 128 Ch;;-'i"'e"ay
=\ saint’ -enPuisaye Sementron L
Fargeau - 385 Saintsen 10 509 g
n W e 1822 Les Hauts \e., 184 . Fouromnes
- -3 . .
Lavau - Mouitiers-en- . de Forterre \ Folsbanas) 3
_g) Puisaye L)
U 2N Courson-es
< = Thury “Carriérds
4 38 Druyes-les.
. Sougéres- 3
1258 Treigny«Pe}euse- en-Puisaye Bgllgs-
SailtAmand- Sainte-Colombe W {709"13'"95 a
g efiPuisaye 3E o
Arquian * N
' i Dampil 35 =
ampierre- o v Etais-a-~,528 . >
sous-Bouhy Sainpuits Sawvin )
5 47 »
™, st sy e
v Vérain > . Bouhy
A 340 . —
\
CHER J‘r A NIEVRE l



. Unrecensement des poles générateurs du quotidien sur I'ensemble
PUISAYE du territoire pour catégoriser les poles

FORTERRE

v Afin de mieux comprendre et anticiper les besoins de déplacements des habitants, un recensement de I'ensemble des poles
générateurs a été réalisé sur le territoire ainsi qu’a Clamecy et Vincelles.

v 6 grandes vocations de pdles générateurs ont été analysées :
. Les commerces
= La santé
= Les services publics
= Les équipements culturels
= Les équipements sportifs

Commerces Santé Services Publics Culture et Tourisme Autres

© © 06 ©

Offre diversifiée
Maison de Santé, ﬁ
Super/ Superette, épicerie Regroupement 111 Offre culturelle Offre sportive
hypermarché et marché médical... (cinéma, bibliothéque...) diversifiée

H_
Offre diversifiée

pble emploi, maison des
Zone d’activités commerciales Centre Hospitalier services publics, DGFP... sites touristiques Gare

Logiquement, moins l'offre sera variée sur une polarité et plus les habitants chercheront a se rendre

sur l'offre supérieure la plus proche, pour satisfaire I'essentiel de leurs besoins ;

21




4 La hiérarchisation urbaine a partir des pdles generateurs proposes

Foeiee sur les polarités urbaines internes ou tres proches
i \ i s |
Répartition géographique des pdles générateurs de Puisaye-Forterre \ En s‘appuyant sur la définition du SCoT et sur notre
<_ propre analyse des équipements, une hiérarchisation

o~ -
/ \ { N\ /\\ des polarités émergent.

l = -
== \‘\ b .\ Elle peut étre définie pour le territoire par :

Deux péles structurants, (Toucy / Clamecy)dont 1

interne proposant des niveaux forts sur
o I'ensemble des thématiques.

J Charny Orée
de Puisaye v ‘

YONNE /\

' Clamecy (hors territoire) détient un réle
\ déterminant pour I’équilibre commercial et

Auxerre \g partie SUd—Est dU territoire.

o N
o
S
Q
(!

Saint-Benoit

[Champignelles

Ot

Pourrain
() \‘3‘

‘| : ‘“'”’l) § &L‘ , serviciel du fait de I'absence de polarité sur la
Villiers- Y Beauvoir \ .

A £ l 6 pdles de proximité, dont 5 internes (Saint-
ognyles- T Tannerre- . . .
Sep..ﬁmi les-Genéts  gn-puisaye wm,..,, Amand-en-Puisaye, Saint-Fargeau, Saint-Sauveur-en-
i BaNg -y &) =) Puisaye, Bléneau, Charny Orée de Puisaye et
Bleneau g P . d‘a . s s . e .
= s A Wozilles F}mm, Cusiie " . > - 2 Vincelles) bénéficiant d’équipements et
Leugny Coulangeron . k4 , . . N
t , i \ / \ e / M g fige vt commerces nécessaires aux besoins de premiére
A Sl — Fontenoy _Levis . - vt Sl nécessité pour la population
es-bhanPes_ Saint- oy ol Charentenay |
Fargeau
‘ o Sl o) Seméntron K//‘/\” F 3 ) ) ) o
o) . o S ¥ \! 2 péles relais avec des vocations différentes :
MouNggsen. aln de Forterre ourson-les otonnes? 1 i . .. .
Pussye X s | — Courson-les-Carrieres (vocation administrative)
A e Ot / et Champignelles (commerce et services publics)
Druy
gy peree. N e e vemns PR R— :
= 56 Une couverture spatiale inégale, mais,
v i ~ S . .
m J e Andryes des péles de proximité qui maillent le
sous-Bouhy Sainpuits Sauvin

territoire !

Quelles logiques en termes de pratiques
dans la réalité ?

LY =
Vérain “~~_Bouhy ”’
b 3
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G Des bassins de vie construits autour des temps de
A parcours vers les polarites

mmmmmmmm t

e communes

Identification des bassins de vie selon la hiérarchisation des poéles et en calculant I'aie . 2 grands types de bassins de vie peuvent

7 de chalandise « théorique de chacunr» au regard de la distance/temps la plus courte. émerger & partir de la hiérarchisation urbaine

¢ | \
N /k < et des temps de parcours de commune a
‘ commune

4 bassins de vie structurants construits autour de :
v Auxerre (34 communes) 1

v’ Cosne-sur-Loire (16 communes) 1

v Gien (5 communes)

v Montargis-Joigny (1 commune) —

Auxquels s’ajoutent des bassins de vie de proximité
en prenant en compte les poles relais et

ey intermédiaires, avec

) Gopmd k _ v’ Clamecy (5) péle extérieur I
} " ‘ v’ Vincelles (7) péle extérieur I
) o G A v’ Saint-Sauveur-en-Puisaye (14) [N
ezmm ) i) rontanes X _ v Saint-Fargeau (5) [ ]

/ / ) Laince) gl N ; v" Saint-Amand-en-Puisaye (6)
, e ’ . [ v’ Bléneau (4) [

W e v’ Charny Orée de Puisaye (1)
f R v Champignelles (3) I

VR | v Toucy (12)
f " Plus les besoins seront spécifiques

(commerces spécialisés, santé) plus les
habitants privilégieront des déplacements au
sein des bassins structurants

Thury
4

Dampierre-.
sous-Bouhy

<
Lainsecq|
Sainpuits)

/Jj
(Etais;la ]
(Sauvin]

f) e

Des bassins théoriques mais qui

semblent bien traduire la réalité !
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Un maillage de zones d’activités de petite taille sur le territoire

v Un tissu de zones d‘activités économiques diffus sur
I'ensemble du territoire

- Des zones d’activités économiques de petite taille,
bénéficiant pour certaines d’une proximité de la desserte
autoroutiere sur les franges nord, est (A6) et ouest (A77).

- Un rayonnement communal ou supra-communal de ces
zones, permettant de répondre prioritairement aux besoins
des populations locales

. Besoins fonciers
Nom des zones d"activitas Commune
[hectares)
ZA Les Hates du Vernoy Toucy
ZA Les Champs Gilbarts Poumain
30-32 Ha
Zl Les Gatines Saint-Fargeau
ZA Les Grands Champs Blénsau
ZlLes Vallges Bléneau
E-1lha
Zl de Iz Rouletterie + enwrée de | Champignelles
bourg
Autres besoins (établissements) Champcevrais, Rogny-les-Sept-Ecluses, Mézilles 7-9 ha
[CAT), Villiers-Szint-Benoit, Saint-Fargeau (Michael de
Toro)
TOTAL 45-52 ha

Zones d’activités a potentiel (proximité d’axes routiers
structurants, poids d’emploi, demandes d’implantations).
Extrait du PADD du PLUi Cceur de Puisaye

[ 1]

v" Une accessibilité aux zones d’activités a potentiel a
favoriser, pour renforcer notamment leur attractivité

v" Une concurrence des zones d’activités présentes sur les
territoire voisins pour I'implantation d’emploi, notamment
sur l'agglomération auxerroise et Montargis (parc Arboria,
100ha), Cosne-Cours-sur-Loire (60ha) et Gien (58ha)

24

Les espaces d’activités économiques du territoire
N

SCoT du Pays de la Puisaye-Forterre Val d'Yonne - Décembre 2014
- ’ *
o) i . g " 3
” 1
. Zones d'activités
dconomiques

|
y
-~
\
" v .
*
"
iy X -
Cosne-Cours-
0 sur-Loire
CITADIA .' f . o ‘L5, 10km

CCIR9-Decombve 2014

Source : CCl de I'Yonne, octobre 2014

Diagnostic territorial du SCoT du Pays
de Puisaye-Forterre Val d’Yonne
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Des flux importants d’actifs travaillant a I'extérieur du territoire
FoRtne
v’ 12 465 actifs sur le territoire de Puisaye_Forterre Répartition des flux d'actifs majeurs (supérieurs a 50 personnes) entrants et sortants,
(INSEE 2017) en lien avec les intercommunalités voisines
e 11_{ CC delaVanne et du Pays d'Othe M
v Une majorité de flux d'actifs internes au territoire ; o Quueates s e A
. . . . S Chaourgois
7 123 actifs travaillent sur le territoire (57%). Sur et dulal dArmance
ces 7 123 actifs, 4 473 personnes travaillent au sein =~ AMordzect  cdels ity dute ™ CC du Jovinien CC Serein et Armance
méme de leur commune de résidence (36% de 86 145 CC e TAgglomeration
I'ensemble) 145
v' 9 021 emplois, soit 0,63 emplois/actif, expliquant CC de tillantais CCLE Tonnerris
la part importante d’actifs travaillant a I'extérieur CC Canau et Foréts en Gatinais
v' 5342 (43 %) actifs allant travailler a 'extérieur du o\ 70 B
territoire. Des flux majoritairement tournés vers la 61
CA de l'Auxerrois : 2 550 (48 %), méme si les
échanges existent avec tous les territoires voisins. G ilaces o T
15, Villages et lerrows
v' Pour les autres flux principaux vers des EPCI CC Berry Loire Puisaye C du e
extérieurs :
= CCdu Haut Nivernais-Val d’Yonne : 327 (6 %) -
=  CC Loire, Vignobles et Nohain : 265 (5 %) 59
ini . 0, - \\ CC Avallon, Vézelay, Morvan
=  CCDuJovinien : 222 (4 %) \
= Métropole du Grand Paris : 211 (4%) \ 327
. . . CC Pays Fort Sancerrois Val de Lsire aut Nivernais-Val dYonne
v/ 1 869 personnes venant travailler sur le territoire e j’“ e e mmar el
de la CC Puisaye-Forterre en provenance de tous / o
. . . e oire, Vignobles et Nohain Flux d'actif:
les territoires limitrophes : (ot T Muxdactzentrants
) \_ - Flux d'actifs sortants
=  CAde l'Auxerrois : 455 (24 %) AN Nombre d'actife ets
. i ombre d'actr F
= CC de I'Aillantais : 200 (11 %) cﬁ:ﬁ;’;;‘g;’ “\} 327 concernés par ce flux
- : : N 0 !
CC Loire, Vignobles et Nohain : 195 (10 %) N VN —
sens induisant des enjeux de mobilité majeurs pour relier les deux intercommunalités
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En interne, des flux d’actifs tournés principalement

vers les polarités

v Deux pdles d’'emplois majeurs sur le territoire :
= Toucy: 1451 emplois
= Charny Orée de Puisaye : 1 360 emplois

v Des flux d’actifs en majorité tournés vers les 3
pbles suivants, sans pour autant une forte
prédominance de ceux-ci :

= 328 personnes se rendant a Toucy (4,6 %)
= 308 a Saint-Fargeau (4,3 %)
= 198 a Bléneau 222 (2,8 %)

v" Des flux d’actifs en direction de Charny finalement
limités comparativement a son statut de second
pble d’emplois : 101 actifs (majoritairement des
flux internes a la commune avec 945 actifs
résidants et travaillants a Charny)

v Sur le reste du territoire, des flux d’actifs trés
éparses et mobilisant un nombre réduit d’actifs
(majoritairement entre 1 et 30 actifs par origine
destination), et générant parfois des distances
importantes (par exemple, Egleny <> Saint-

,6 Fargeau, 10 actifs)

2 2 4
— lomates

- =N -

Répartition des flux d'actifs internes au territoire de Puisaye-Forterre

N

X P~
! ) Flux-d'actifs internes (INSEE 2017)
) 5 et moins
) Jo De5al10
) De10a20
E;na;n); ores f mmm De 20340
N i YONNE mmm Plus de 40

a1

Auxerre g

LOIRET

r Eglany R
\ "
Beaauvolr l

Rognyles-
Sept-Eciuaas

N

W\

Salnt-Martin-

i L
oulangercn h L
/NIQB S
Marcy
Ty
soe Homchamhnay x

Tralgny-Permsuas-
Salnts-Colomba

en-Pulsaye
Salnt-amand-

Lalnzscq
Flllaays e

Ll-\ sainputts

arguian Andryss
»
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e Un territoire scolaire structuré en interne autour de 7

bassins (sectorisation des colleges)

\/ 42 communes bénéficiant d’au moins une
école élémentaire sur son territoire

v" Auxquels s'ajoutent 7 colléges qui regroupent
prés de 2 300 éleves (© SCOT / Insee 2010)
et structurent le territoire en bassin de

rabattement :

=  Toucy (11 communes - 540 éleves)

= Charny (220 éleves)

= Bléneau (7 communes - 300 éleves)

= Saint-Fargeau (5 communes - 450 éléves)

= Saint-Sauveur (12 communes - 250 éléves)

=  Saint-Amand-en-Puisaye (6 communes -
160 éleves)

= Courson-les-Coulanges (15 communes -
350 éleves)

v'1 seul Lycée, Toucy accueille plus de 450
éleves et propose une offre de formation
diversifiée  (enseignement  général et
technique)

= Les lycéens du territoire se dirigent

également vers les lycées de Clamecy,
Cosne-Cours-sur-Loire, ou encore d’Auxerre.

v’ Le territoire dispose également d’une offre

d’enseignement supérieur (BTS assurance ,
Maison familiale et rurale a Toucy, et deux projets
de création de nouvelles formations : Formation

27 design, Champignelles ; Formation métiers de l'art g

et du batiment, Toucy.)

o

Le maillage d'établissements scolaires

l Loffre scolaire
- ‘ Etablissement primaire .

gooo0o0

Collége de secteur

Lycée général et technique

Sectorisation des colléges
Charny Saint-Sauveur-en-Puisaye [
Bléneau Saint-Amand-en-Puisaye I
Toucy I Courson-les-Carrigres =
Saint-Fargeau [

Sources : Académie Yonne / Académie de Dijon

Charny Orée
de Puisaye.

>
Egleny, J‘/‘

3
i Vllller! A \ Bnuvoir
, ) J/ \ ST
: f‘//\\\r-/‘“f - /’ Pouraint X @
N\
\ ‘/‘. m Ny
Rogny-les- . Villeneuve- Tannerre ’,\>//\/J
Sept-Ecluses les-Genéts enPulsaye /

~— [Di5eS A
Bléneau NG Moullns-su ]
Saint-Prive 2 D l1os) = N &»A A
L) w Leugnylit
A Lalande 8 W
1 ‘\\ A
- |
Saint-Martin- S Fontenoy; Levis) i C n i
Sec
Saints-en|

Champignelles

Champcevrais

(des Champs L8

=

¢ e

e .
5 ' 1 «
£

‘1
Sougim
| Treigny-Perreuse- en-Puisaye
t 'Saint-Amand-} Sainte-Colombe: ]
@RETD .
f |I
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P
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Saint]

Clamecy

4 gl Cosne-Cours-sur-Loire
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Des déplacements scolaires majoritairement

iInterne au territoire

v" 5977 scolaires résident sur le territoire

v' 4 346 sont scolarisés sur le territoire de la
CCPF soit73% :
= 37 % des scolaires vivant sur la CCPF étudient
dans leur commune de résidence (2 207 flux
scolaires)
= 36 % des scolaires se déplacent vers une autre
commune du territoire (2 139 flux scolaires)

v En interne, les déplacements s'effectuent
autour de la principale polarité scolaire :
="  Toucy (26 %) : 1 116 flux scolaires

v' Des flux de scolaires tournés vers d’autres
polarités scolaires internes liés aux Colleges et
RPI (> 5% des flux internes) :

= Charny (10 %) : 442 flux scolaires

= Courson-les-Carriéres (8 %) : 354 flux Saint-
Fargeau (6 %) : 271 flux scolaires

=  Bléneau (5 %) : 238 flux scolaires

= Saint-Sauveur (5 %) : 225 flux scolaires

v' Certaines communes ne figurent pas comme
ville « p6le » dans le Scot mais sont bien des
destinations privilégiées pour les scolaires
(écoles primaires) :

= Quanne (3 %) : 124 flux
28 = Diges (2 %) : 77 flux...

— ) Kilométres

= FEN «
\&

Répartition des flux de scolaires internes au territoire de Puisaye-Forterre
e

\ b
! Flux scolaires internes (INSEE 2017)

5 et moins -
. , Sectorisation
a De5a10 College
e
=== De 10a 20
=== De 20 a 40
Charny Orée
de Puisaye = PluS de 40

LOIRET

Rogny_les:
Sept-Ecluses i

Tannerre:.

v
7 {l‘
-'PIE-Gem‘na W onPoi
4 “I ‘en-Puisaye!
—

Mige ‘Val:do-}

\/
N

Charentenay

» _sous-|

b

Courson;les
R
-Carriéres,
Druyes‘—l'ep-
Belles-
5 Fontaines
Saint-Amand-
. len-Puisaye
Arquian
Y Dimp_lsrre'-
{ gou's‘lsouhy

NIEVRE
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'essentiel des scolaires sortant du territoire se
rendent sur Auxerre

v' 1 631 étudient a l'extérieur du territoire (27 %
des scolaires vivant dans la CCPF) :

Premiere destination : CA de [|’Auxerrois
avec 727 flux (44 %).

Les deux autres destinations
correspondant aux CC du Jovinien et de
Loire, Vignobles et Nohain avec
respectivement 115 (7 %) et 104 flux
scolaires (6 %).

A Noter les flux vers le grand Paris et Dijon
Métropole représentant 115 flux (8 % des
flux sortants

= 541 flux scolaires entrants principalement vers
Toucy et Courson-les-Carrieres (29 et 26 % des

flux)

29

Répartition des flux de scolaires majeurs (supérieurs a 20 personnes)

CC des Quatre Vallées 1 CCdu Gatinais
25 |\ enBourgogne

CCde la Cléry, du Betz b
et de I'Ouanne

CA Montargoise et
Rives du Loing

CC Canaux et Foréts en Gatinais

CC Giennoises

21

CC de laVanne et du Pays d'Othe
CA du Grand Sénonais

71

CC du Jovinien

116 CC de I'Agglomération

Migennoise

CC de l'Aillantais

CA de I'Auxerrois

712

CC Serein et Armance

etdudal d'Armance

CC Le Tonnerrois
en Bourgogne

CC Chabilis, Villages et Terroirs

CC de Puisaye-Forterre

CC Berry Loire Puisaye

\
\
\
\
\

\
\
\

CC Pays Fort Sancerrois Val de Loire
{

CCTerres du

Haut Berry \,
. CC Berry-Loire-Vauvise CAdeNevers
\\

[} 4 65

CCdu Serein

CC Avallon, Vézelay, Morvan

56

CC Haut Nivernais-Val d'Yonne

104

CC Loird Vignobles et Nohain

CC Tannay-Brinon-Corbigny

CC Les Bertranges

CC Morvan Sommets
et Grands Lacs

em
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L'enquéte population confirme le réle prépondérant de
la centralite de Toucy au sein de la CCPF

v' Les répondants de I'enquéte-population effectuent
leurs déplacements essentiellement en interne de la
CCPF (Toucy et déplacements intra communaux) :

v Des destinations différentes selon

Des déplacements de « proximité » importants en
interne de la commune et dans les communes
environnantes (31 %).

Toucy, principale destination des répondants (22 %).
Vers I'extérieur du territoire, les répondants désignent

majoritairement Auxerre et son agglomération avec 15
% du volume total des déplacements par destination.

le motif de

déplacement :

30

Les motifs de déplacements vers Toucy sont divers
avec tout de méme, une tendance plus marquée pour
les achats (de proximité : 30 % et en moyenne-grande
surface : 45 %).

Ce motif d’achat de proximité est bien présent
également pour les déplacements intra-communaux
(30 %) et proches du lieu de domicile (16%).

Les déplacements vers Auxerre sont souvent
synonymes de trajet en lien avec les activités culturelles
et les démarches administratives 37% des
déplacements liés a l'activité culturelle s‘orientent vers
Auxerre.

Dans la thématique médicale, la principale destination
est Saint-Sauveur-en-Puisaye avec 29% des flux alors
gue les autres destinations tournent autour de 10-15
%

Saint-Amand-en-Puisaye

Saint-Fargeau

100%

80%

60%

40%

20%

0%

Saint-Sauveur-en-

Commune

Toucy

Cosne 4%

Volume des déplacements par destination

Gien

3%

Puisaye

Le plus proche de
chez moi

1%
20\

Autres
(commune <1 %)

Toucy

0

. i Commune de

résidence
14%

Agglomération
d’Auxerre

Destinations privilégiées par motif de déplacement

16%

Achats de
proximité

1%
9 3% o
2% o 3 3 Pl 1%
(]
3(y — 100
0 S ; %
@ 25% &
o o
=
s
) (%)
=
o 2 g 15%
= S 5
> g £ <
S 3 S
3 < o
= (@]
Achats en Activités Activités Démarches RDV médicaux
moyenne et culturelles sportives

grande surface

administratives Y
item



Une vision des elus a travers le questionnaire aux communes qui

wae  confirme les tendances en matiére de demande de déplacements

31

100%
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21%
35%
27%

Intensité de la demande de déplacements en fonction de différentes destinations
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49%
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Tres faible Faible ® Moyenne M Importante

Une demande non négligeable des déplacements internes aux communes (moyenne a importante pour 57% des
répondants)

Un réle marquée de la polarité principale du territoire (Toucy) : 60 % des répondants considérent la demande comme
moyenne a importante et non négligeable pour Saint-Sauveur-en-Puisaye : 21 % comme moyenne, 26 % comme forte

Concernant les autres pdles de proximité internes (Saint-Amand-en-Puisaye, Bléneau et Charny), la demande est
davantage considérée comme tres faible a faible.

Parmi les poles externes |'attraction d’Auxerre est confirmée avec 81% qui estiment la demande moyenne a importante.
Le second péle extérieur est tres loin, Cosne-Cours-sur-Loire avec 43% suivi de Clamecy avec 36% et apparaissent
comme complémentaires. N
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Des déplacements en augmentation sur le territoire de la CCPF ?
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Nombre de déplacement/jour/motif/habitant

v" Une mobilité similaire & la moyenne et structurée autour de (G e,

deux motifs de déplacement : les achats et le travail 0,86 22%
= 3,9 déplacements par jour et par personne (enquéte population 0,79 2
2020) correspondant globalement a la moyenne des enquétes 0,68 17 %
meénages pour un territoire « périphérique ou a dominante 0,57 15 %
rurale ».
= Reportés a la population de la CCPF (32 996 habitants), cela 027 >
représenterait environ 128 684 déplacements quotidiens. edicat ’ °
= La majorité des déplacements sont effectués en lien avec les
achats, représentant 37 % des déplacements, et le travail (22 %). m 0,28 7%
=  Reportés a la population de la CCPF (32 992 habitants), 128 684 39 100 %

déplacements sont identifiés.
Périmeétre de ’Enquéte Déplacements Territoire Rural 2012

) ) ) ) L Périmetre hors de la nouvelle CCPF
v" Une évolution des données depuis 'EDTR 2012 (périmetre
CC de la region de Charny,

modifié par rapport au PMR de 2020) : CC des Coteaux de la Chanteraine

= 2,9 déplacements selon 'EDTR qui étaient inférieurs au nombre
de déplacement de 'Enquéte Ménage Déplacement de 2008 (3,1
déplacements par jour et par personne dans une commune
rurale).

'CC du Toucycois Est

CC du Canton CC du ‘Toucycois Ouest

= Une tendance a une augmentation du nombre de déplacement cc de la Puisaye Fargwlalse

depuis prés de 10 ans ? cC de Fsé\e?'re

CC de Saint Sauveur,

CC Puisaye Nivernaise

32 0 10 20 km
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Des déplacements effectués globalement en voiture tous

motifs confondus

Selon I'enquéte population, le mode de déplacement le
majoritaire sur le territoire de la CCPF est bien la voiture
(85 % de part modale, si 'on raisonne tous motifs).

Les modes actifs arrivent en deuxieme position avec 14 %
partagés entre la pratique de la marche (9%) et du vélo
(5%).

LUenquéte population releve une part quasi inexistante des
transports en commun avec 1 % de part modale (résultat
a nuancer du fait de la faible part des jeunes dans les
répondants)

Des tendances modales partagées avec celles de 'EDTR de
2012:

= La voiture est le mode de transport privilégié avec % des
déplacements

=  La marche est le deuxieme mode de déplacement avec 1/5
des déplacements

=  Cette répartition modale correspond a une répartition
nationale pour des communes rurales (ENTD 2008 : 13 %
voiture / 17 % marche et 10 % autres modes)

= A noter, 2 secteurs connaissant une part modale liée a la
marche supérieure a 25 % : Secteurs Toucy et Fargeaulais
(Présence de poles générateurs de déplacements, des lieux
de travail et d’achats proches des habitants : polarités du
territoire)

Part modale tous motifs confondus
(Enquéte population)

5%_ 1% ,1%

W Voiture M Marche mVélo Bus/Car mTrain ™ Covoiturage

Part modale tous motifs confondus
(EDTR 2012)

7%

|

H Voiture B Marche a Pied M Autre i

em



B La traduction des parts modales sur la frequence d’utilisation

PUISAYE des différents modes (Enquéte Population)

FORTERRE

» Lavoiture reste le mode du quotidiens : 97 % des répondants utilisent la voiture au moins 1 fois par semaine et 65
% tous les jours (57 % pour I'EDTR).

= La marche arrive en deuxieme position derriere la voiture avec 58 % d’utilisation au moins 1 fois par semaine

= Levélosemblent répondre a des déplacements plus occasionnels avec 23% d’utilisation au moins 1 a 2 fois par
mois

= Lestransports en commun et le covoiturage sont des modes trés trés occasionnels (91 % des répondants n’utilisent
jamais les bus / cars)
Fréquence d’utilisation modale

Voiture 65% 23% 9% .
Marche 29% 15% 14% 8% 8% 25%
CCM s 6% | 8% | 18% 59%
Bus ou Car .I 5% 91%
Train 22% 67%
Covoiturage 17% 70%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

HTous les jours M2 a 3 fois par semaine M1 fois par semaine  ® 1 a 2 fois par mois Moins d'1 fois par mois Jamais

34 item



La voiture reste dominante quel que soit le motif, méme si
des variations existent entre |'utilisation des modes

v" Des variations modales selon les
motifs :

Part modale par motif (mode principal)

Les modes actifs sont
utilisés de maniere plus
importante pour se rendre
sur le lieu d'une activité
sportive et pour réaliser les
achats de proximité
(respectivement 43 % et 27

Travail

Achats de proximité

Achats de moyenne et grande surface
Activités culturelles

Activités sportives

Démarches administratives

RDV médicaux

Visites familiales

%). Scolarité I 4 T 12%
" les TC fréquentés 0% 20% 40% 60% 80% 100%
essentiellement par les mVoiture MW Marche mVelo mBusouCar wmCovoiturage M Train ® Moto

scolaires avec 12 % de part
modale (motif scolaire).

v' Les modes actifs (vélo et marche)
comme modes secondaires les
plus importants :

35

Les parts modales voiture et
modes actifs atteignent les
42 % tout motif confondu

Les TC sont utilisés dans le
cadre du travail et pour des
visites  familiales  avec
respectivement 19 % et 32
%

Part modale part motif (mode secondaire)

Travail

Achats de proximité

Achats de moyenne et grande surface
Activités culturelles

Activités sportives

Démarches administratives

RDV médicaux

Visites familiales

Scolarité

B Voiture M Marche ™ Velo

0% 20% 40% 60% 80%

25 % NG YA T 38% Y% 6% N7
[ 35 M0 38% =
[ 50% TSm0 33% 0 .
[ 40% e 16% - 2% 20% |
N29% N 20 /G U 29% i 10% i
T 51 T 21 . 19% 0 EEE
I 55% o 12% -
I 43% e 14% . Iy
[ 53% I 2 . 12% 6% A

M Bus ou Car Covoiturage M Train M Moto

Absence d’étiquette de données pour des valeurs <5 %
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Zoom sur les parts modales pour les deux motifs émetteurs
de déplacements les plus importants : les achats et le travail

v Les motifs émetteurs des plus nombreux déplacements
sont les achats et le travail (pres de 60 % des
déplacements d’une personne par jour selon I'enquéte
population).

v Pour le travail, une part modale différenciée en fonction
des échelles de déplacement :

La voiture reste le mode de déplacement principale pour
se rendre sur le lieu de travail (entre 85% selon I'enquéte
a 88 % de part modale selon 'Insee 2017).

La part modale des modes actifs reste tres faible
(seulement 9% pour la marche et le vélo).

Sur des déplacements intracommunaux, la part modale
des modes actifs augmente mais la voiture reste
dominante avec 73% de part modale.

v Les habitants modifient leur fagon de se déplacer en
fonction du type d’achat :
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Pour des achats en grande surface, la voiture est le mode
principal (93 %) avec une part modale vélo de 4 % selon
I'enquéte population.

Pour des achats de proximité, une pratique des modes
actifs plus importantes (marche + vélo = 27%).

Part modale liée au travail
(Enquéte population)

3% 2%
0% 20% 40% 60% 80% 100%
H Voiture M Marche ™Velo ™ Transports en commun Covoiturage

INSEE 2017

1% 2%
sencrae . | I | -
2% 1%

0,
ntracommuncic |

|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
Part modale liée au travail |
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
0% 20% 40% 60% 80% 100% |
|

|

|

B Voiture M Marche BVelo ®Transportsencommun M2 roues

Part modale liée aux achats
(Enquéte population)

2% 1%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

W Voiture B Marche ™ Velo Train Covoiturage
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La predominance de I'automobile confirmée a travers
BUISAY I’équipement des ménages a travers 'enquéte population

v 60 % des ménages disposent d’au moins 2 voitures :

" 6% des ménages de I'enquéte (12 % selon I'INSEE |

2017)ne sont pas motorisés sur le territoire et
sont donc tres dépendants des solutions
alternatives proposées pour leurs déplacements.

= Si34 % des ménages bénéficient d’1 véhicule,
nous observons une large tendance a la multi-
motorisation :

* 48 % des ménages ont 2 voitures.

* 12 % en possedent 3 ou plus.

v' En complément de la voiture, 14 % des ménages
bénéficient d’au moins un deux-roues motorisés ou un
scooter.

v Un équipement en cycle sur le territoire traduisant un
potentiel de modes doux sur le territoire.

= En moyenne, par ménage, nous obtenons 1,73
vélos contre 1,69 voitures.

= Mais une moyenne obstruant les clivages sur le
territoire : 32 % des ménages ne bénéficient pas
de vélos (essentiellement au sein des communes
hors polarité).

37

Nombre de voitures par ménage

Nombre de vélos par ménage .

15%

/
Pas de véhicule 1 véhicule . 2 véhicules . 3 véhicules . 4 véhicules . Plus de 4 véhicules

Localisation des ménages sans équipement en cycle

41%

59%

® Hors polarité Polarité

ssssssssssssss



i Quelle satisfaction des usagers vis-a-vis de leurs déplacements ?

;
L

PusAe (Enquéte Population)

Perception des déplacements : Vos

v Une perception des déplacements qui est globalement déplacements quotidiens sont .... ?

mitigée tous critéres confondus

Globalement satisfaisants 6,8

* Une satisfaction globale (note de 6,8 /10)
concernant les déplacements aux quotidiens

= Un « écho » moyen quant a |la perception des
impacts financiers et environnementaux des L'offre de transport limite vos _ 5 g
, . dépl t !
déplacements (respectivement 6 et 5,7/10). cpracement
v" De méme l'offre actuelle semble avoir un impact sur ces
propres déplacements et ceux de ses enfants :
L'offre de transport limite les _ 53
déplacements de vos enfants !
= Un sentiment mitigé quant a une « offre qui
.. . ’ 0,0 2,0 4,0 6,0 8,0 10,0
limiterait ses déplacements ou ceux de ses
enfants » ( avec une note respectivement 5,8 et Pas du tout d’accord Tout & fait d’accord
5,3/10)
S
38 item
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b Des difficultés rencontrées selon les modes qui ne traduit pas

leur utilisation (Enquéte Population)

v De nombreux usagers rencontrent
des difficultés durant le trajet au
niveau lors de leurs utilisation des
modes alternatifs qui sont peu
utilisés :

= Lavoiture, principal mode
utilisé, connait 74 % des
réponses indiquant qu’iln’y a
pas de difficultés rencontrées
durant le trajet (71 % pour la
marche)

= Alinverse tous les autres
modes montrent que les
usagers rencontrent
davantage de difficultés dans
leurs utilisation méme si elle
est davantage occasionnelle.

= De +/-30% des répondants
indiguant rencontrer des
difficultés pour les modes
actifs jusqu’a 58% pour le
train.

v" Des difficultés qui expliquent

finalement leurs faibles utilisations ?

39

100%

80%

60%

40%

20%

0%

Fréquence des difficultés rencontrées lors de I'utilisation des différents

43%

27%

Train

modes
64%
° 67% 69% 71%
20% 21% 23%
11%
Covoiturage Vélo Bus ou Car Marche

W Oui régulierement M Oui parfois Non jamais

74%

7%

Voiture

em
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PARTIE 2

Réseau viaire et stationnement




e Une hierarchisation du reseau viaire orientée vers les polarités

externes avec trois axes structurants

v La hiérarchisation du réseau viaire décrit les
fonctions allouées aux axes et les logiques de
trafic qui en découlent

v Un réseau dépourvu d’axes autoroutiers. A6 et
I’A77 encadrent le territoire a I'est et a I'ouest.

v 3 niveaux se distinguent sur le territoire :

1/ Des axes structurants (D 965, N151 et D
943) desservant les polarités externes
(Auxerre, Clamecy, Montargis, Joigny) ainsi
gue les axes routiers importants (A77 / A6) :
71 km au sein du territoire. Une orientation

plutdt Est-Ouest. Pas d’axe structurant
traversant le territoire du Nord au Sud sur sa
totalité.

2/ Des axes secondaires (D950, D955, D90,
D85) permettant la liaison entre les axes
structurants et les polarités de proximité du «*
territoire (Charny Orée de Puisaye, Bléneau,
Saint-Amand-en-Puisaye, Saint-Sauveur-en- _/*
Puisaye) : 142 km au sein de la CCPF.

Rogny-les- Villeneuve
Sept-Ecluses

h\

af N
Hierarchisation du réseau viaire, \6

P S

|

Hierarchisation du réseau
@ Desserte des grandes polarités
=== Desserte des polarités de proximi

Desserte du territoire depuis
polarités et axes structurants

Charny Orée
de Puisaye

YONNE

LOIRET

-J‘\r-//—-/ Champignelies

Champcevrais

Egleny P

Villiers- \ Beauvoir \
Saint-Ben ot -

Parly

Tannerre-

en-Puisaye Tl
965
/MQI."“ Fontaines

Ronchéres

les-Genéts

/

Diges
Moulins; Sur-
Ouan ne
Leugny Coulangamn - N
Lalande i
Fontenoy Levls Onanno Merry-
S
}sj o FMOU Charentenay  §

Bléneau

Saint-Privé

des-Champs?

Saint-Sauveur
i z
Saint- -en- Pulnye salm!_e" Somantyon z ey
» -sous-
“Pulsays Lai Les Hauts Fouronnes
ain
Mout!er:-en- e Forterre Fouronnes
Puisaye,
Courson:les
Thury ~Carriéres
0\? Sougéres- Druyes-les-
Treigny-Perreuse- en-Puisaye Belles,
Sainte-Colombe ) Fontaines
Lainsecq

] en-Puisaye’

Arquian

Dampierre-
sous-Bouhy

P Etais-la-
Sainpuits Bauivii

CHER NIEVRE
3/ Des axes de desserte locale entre les =
olarités de proximité et leur bassin de o
n S P . BT
déplacement : 178 km au sein de la CCPF. irem
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Une accessibilité au réseau autoroutier altérée par

oo des distances et temps de trajets importants

Seules Saint-Amand-en-Puisaye, Saint-
Fargeau et Bleneau présentent des temps de
trajets courts (15 min ou moins) pour se
rendre a I'échangeur autoroutier le plus
proche (pour I'A77)

Pour I'A6, seule la commune de Charny
présente une localisation stratégique pour
I'accessibilité a I'autoroute

Un territoire entre deux axes autoroutiers
majeurs, mais ne disposant pas d’une
accessibilité aisée a ceux-ci

Seules les communes a la lisiere du territoire
peuvent prétendre a des temps de trajets
courts vers les échangeurs les plus proches

Distances pour rejoindre les
autoroutes

A77 A6

Etais-la-Sauvin

Charny

Toucy

St-Amand-en-Puisaye 16 km (~15 min)

18 km (~17 min)

19 km (~17 min)

Saint-Fargeau

Saint-Sauveur-en-
Puisaye

Bleneau

Champignelles
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... Des niveaux de trafics limites au regard de |'utilisation quasi exclusive
de la voiture et polarisés vers les poles externes et les échangeurs

v' Logiquement, le trafic est concentré sur les 3
axes structurants avec des trafics compris entre 2
000 et 5 000 véhicules/jour sur les franges Ouest
st et qui devient plus important sur les franges
Est aux abords d’Auxerre en dépassant les 5 000
véh./jour (la partie Est de la D965 et N151).

v" Un réseau viaire secondaire et local bénéficiant
de faibles trafics (inférieur a 2 000 véhicules par
jour)

v" Un important trafic de PL en transit sur le
territoire de Puisaye-Forterre
=  Un trafic de poids-lourds importants sur les
axes structurants (13 % sur la RD943, 10 %
sur la partie Ouest RD 965 et 8 % sur la
N151)
= A noter un PL bien

trafic présent

également sur le réseau secondaire et
local au niveau du bassin de déplacement
de Saint-Amand-en-Puisaye en direction
de I'A77

Convoi exceptionnel sur la D965, :
St-Fargeau

2
M —Kilometres

> -
Des niveaux de trafics importants concentrés vers la principale polarité extérieure : Auxerre \&
’ Trafic moyen journalier annuel en 2018

e Plus de 5 000 véh/j.

D943 ». e De 2 000 & 5 000 véh/j.
' f;:.dh Moins de 2 000 véh/j.
Points de comptage
‘;"::L’:s‘:;"’e" e 1273 veh.-TMJA (2018)

31% -%PL

Sources : Data.gouv 2018

YONNE

Départements de |'Yonne et de la Niévre (2017-2018)

LOIRET

Champignelles

Champcevrais

Villeneuve-
les-Genéts

Rognyles-
Sept-Ecluses

7373 veh. 9
siapl | Moulins;sur-
Fontaines i

Lalande

Fontenoy Levis.

Saint-Sauveur
Saint- _en-Puisaye
Fargeau:

/Sememron

Saints-en’

Les Hauts
de Forterre

Moutiers-en-
Puisaye,

[975 veh. |

Druyes-les-
18.5 % PL

en-Puisaye Bellss,
Fontaings

Treigny-Perreuse-
Sainte-Colombe

Saint-Amand-
en-Puisaye

1121 veh.
7.6 % PL
Dampierre-

Q fazven]  Sous-Bouhy
3.6 %PL

Bitry

Andryes

CHER ‘J \ NIEVRE

4
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Un trafic qui malgre les valeurs observé est jugé comme
important a travers le questionnaire aux communes

67% des communes jugent le trafic important soit sur une partie de la journée soit en
permanence :

= 31 % considerent le trafic comme important tout au long de la journée

= 36 % le considerent comme important uniguement aux heures de pointe

= 33 % comme globalement faible 33%

Niveau de trafic automobile percu
a I'échelle des communes

Un trafic poids-lourds considéré a 42 % comme important et 36 % comme moyen avec
une tendance a une concentration du trafic sur I'axe majeur (D965), accueillant
notamment des convois exceptionnels.

31%

Concernant les vitesses des véhicules, une tendance a des vitesses élevées sur les
entrées de commune (69 % la juge comme importante), ainsi que lors des traversées

de commune (58 % la juge comme importante) Important tout au long de la journée
Globalement faible

= |[mportant mais aux heures de pointe

Une autre tendance : le stationnement
des riverains sur les trottoirs, qui pose

. o Avis des répondants concernant les éléments suivants :
des problemes de cohabitation avec les

piétOﬂS est JUgé 3 46% comme moyen Vitesse dans la traversée de la commune 3% 39%

d |mportant' Mals/ aucune dlfflCUlte Vitesse sur les entrées de la commune 6% 25%

globale de stationnement ne semble a

relever sur le territoire ; Trafic de poids-lourds 22% 36%
Stationnement des riverains sur trottoirs/cheminements 54% 29%

devant leur habitat

En voiture, les usagers estiment aussi

rencontrer des difficultés, lides Trafic d'engins agricoles 54% 37%
principalement au non respect des
regles de conduite des autres usagers
et a la forte présence de PL (qui est Ia 0% 20% 40% 60% 80% 100%
encore ressentie). Faible Moyen(ne) ®Important(e) mm

Difficulté de stationnement globale 74% 20%



iy Une pacification tres ponctuelle et peu présente sur le territoire

PUISAYE
e

o , Pacification au sein des communes
v' Sur I'ensemble du territoire, les aménagements en

faveur d’une pacification de la voirie restent tres

r4 7 N , 100%
hétérogenes : beaucoup de traversées de bourgs et

de rues principales au caractére trés routier 80% 549 e
60%
40%
v" De la pacification trés ponctuelle (a proximité des Yo% 6% e
écoles, dans les cceurs de bourg...) :
e . . . . \ . O%
- PaCIflcatlon Se' |.Im|t[ant \parfOIS a un Sl\mple Secteurs pacifiés sur la traversée Secteurs pacifiés a proximité
panneau de limitation a 30 km/h ou a un principale ? d'écoles et équipements
, . acifi ?
panneau Zone 30. Cela crée parfois une spécifiques
incohérence entre la configuration de la route et Oui = Non

la pacification

v" Aucune pacification véritablement étendue et
pouvant avoir un impact notable sur les
déplacements en modes actifs n‘a été recensée sur
les polarités

Pacification ponctuelle (ZR), en direction
d’établissements scolaires (Toucy)

v" Une commune ayant généralisé la priorité a droite :
Saint-Amand-en-Puisaye. Sans étre véritablement de
la pacification, une généralisation de la priorité a
droite peut participer a la réduction des vitesses
dans les communes

Traversée de bourg au caractére routier trés présent, Saint-Amand-en-Puisaye (a
45 droite, fin d’'une Zone 30)
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Un stationnement globalement non réglementé

excepteé sur certaines polarités

Sur le territoire , deux polarités (Charny, Toucy) ont mis
en place des stationnements reglementés sous forme
de zones bleues :

= Globalement une réglementation qui sapplique du lundi

au vendredi ou samedi entre 9h et 12h et entre 14h et
19h sur une durée de 45 min voire 1h30 a Toucy

Ces zones bleues ont pour objectif de faciliter I'acces
aux commerces, services et d’encourager la rotation
des véhicules.

Peu d’emplacements réservés aux livraisons et parfois
utilisés par certains automobilistes, obligeant les
livreurs a se stationner sur la chaussée, entrainant une
insécurité potentielle pour les autres modes

Ce manque de stationnement dédié peut étre
compensé par l'offre de stationnement disponible le
matin a l'aide des zones bleues (roulement du
stationnement des voitures)

Globalement peu de difficultés de stationnements pour
les communes (74 % des communes mentionnent une
faible difficulté) ; Cela est confirmé avec l'enquéte
population — tres peu de difficultés de stationnement
rencontrées (moins de 15% des usagers)

Stationnement d’une camionnette sur un emplacement bus (Charny)




Une accidentologie concentree sur les principaux axes et les
PUSAE zones urbaines

Les données d’accidentologie sont extraites du fichier BAAC, de I'Observatoire
National Interministériel de la Sécurité routiere, qui regroupe I'ensemble des

accidents corporels de la circulation. /Acciqe‘ntologi_:lroéalisaticlJn deﬁales;é/s entre 2008<>2017 \ ‘
= Sur le territoire de CCPF, 308 victimes (tués + blessés) ont été DN Lcgence
D) |

Bléssés légers Il = <]
Bléssés hospitalisés [N

recensées sur la période 2008-2017 dont 3 cyclistes, 58
motocyclistes et 11 piétons (soit 9 % des victimes de I'Yonne :

3 518 victimes — pas de sur-accidentologie car cela Mbscondd B
correspond a la part de la CCPF dans la population de
I"Yonne).

= |es victimes de le route les plus importantes restent les
automobilistes avec 74 % des blessés-tués (143 blessés
hospitalisés, 60 blessés légers et 25 tués depuis 2008)

Blessés et tués par mode (2008/2017)
4%1%1%1% 0%

M Voiture

W 2 roues

M Piéton
Autre

mPL

H Vélo

mTC

» les accidents localisés illustrent une accumulation logique
autour des axes les plus fréquentés (D965/D955/N151/D90)
et dans les principales communes ou se concentrent les

47 déplacements (Toucy, St-Fargeau, Charny). j‘i\
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PARTIE 3

Transports en commun
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Une absence d’offre ferrée sur le territoire :
guelles sont les principales gares de rabattement ?

v" Selon le questionnaire commune, les habitants de la CC Puisaye- .  Localisation des principales

Forterre se rabattent majoritairement sur la gare de Laroche-
Migennes

v’ Les gares de Joigny et Auxerre jouent également, a méme
niveau, un réle important en matiere d’accessibilité a l'offre
ferroviaire

v’ La gare de Cosne-Cours-sur-Loire permet quant a elle un accés
au réseau ferré principalement pour les habitants du sud du
territoire

v Plus modérément, les gares de Nogent-sur-Vernisson, Clamecy,
Briare et |la halte de Coulanges-sur-Yonne sont également
sollicitées par les habitants du territoire comme points de
rabattement

Intensité d'utilisation des gares a proximité du
territoire de la CCPF

Gare de Laroches-Migennes 27% 11% ISV
19% |
RS 14% 6% IS
e 3% 8% INEETI
9% 3% s8%
3% 6% 3 .

3%3% IS

16%

Gare d'Auxerre 30% 14% 24%

Gare de Joigny 19%
Gare de Cosne-Cours-sur-Loire 31%
Nogent-sur-Vernisson 30%
Gare de Briare 39%

Halte de Coulanges-sur-Yonne 38%

Gare de Clamecy 6% 20% ST 37%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
49 H Importante Moyenne Faible M Tres faible NSP

——, an \

Gare de Joigny { +
s Q )

N\ '-4* -
LNy b H
Gare de Laroches-Migennes

( AT
/ f

1
|

/)

gares de rabattement ;

//-

Rogny-les-
Sept-Eciuzes

.’v ,/ £

1 /" Trelgny-Porreuse-

Saint-Amand. Sainte Colombe
en-Puisaye ™"

\ T\_Damplerro-
S sous-Bouhy

em



i Présentation synthétiqgue de 'offre ferroviaire
PARA accessible depuis les gares proches du territoire

En semaine : 64 dessertes (100% TER)
» 51 services vers ou depuis Laroche-Migennes
Corblgny./‘Avallon <> Paris Bercy Ll W igaesf e Bersy e 5 services vers ou depws.Duon.
Dijon <> Auxerre swallen / Slemasy § Corsimmy | » 12 services vers ou depuis Paris-Bercy
Paris <> Auxerre WE : 36 dessertes (100 % TER)
Sens . :
57 services vers Laroche-Migennes
» 5 services vers ou depuis Dijon
12 services vers ou depuis Paris-Bercy
En semaine : 37 dessertes (100% TER)
* 6 services vers ou depuis Dijon
» 5services vers ou depuis Lyon
e 14 services vers ou depuis Paris Bercy
e 11 services vers ou depuis Paris Gare de Lyon
Paris Bercy > Dijon > Lyon » 6 services vers ou depuis Auxerre
Paris > Auxerre WE : 36 dessertes (100 % TER)
» 6 services vers ou depuis Montargis
» 5 services vers ou depuis Lyon
e 12 services vers ou depuis Paris-Bercy
» 12 services vers ou depuis Paris Gare de Lyon
Dijon / Paris Bercy et Paris Gare de « 6 services vers ou depuis Auxerre
Lyon / Lyon / Auxerre En semaine : 61 dessertes (100% TER)
14 services vers ou depuis Dijon
5 services vers ou depuis Lyon
17 services vers ou depuis Paris Bercy
Paris Gare de Lyon <> Auxerre 11 services vers ou depuis Paris-Gare de Lyon
Lyon Perrache <> Paris Bercy 19 services vers ou depuis Auxerre
Auxerre <> Paris Bercy WE : 51 dessertes (100 % TER)
Dijon <> Auxerre 9 services vers ou depuis Dijon
7 services vers ou depuis Lyon
14 services vers ou depuis Paris Bercy
11 services vers ou depuis Paris-Gare de Lyon
17 services vers ou depuis Auxerre

Gare d’Auxerre

Gare de Joigny

Gare de Laroche-Migennes

50




g Présentation synthétique de l'offre ferroviaire
Puisare accessible depuis les gares proches du territoire

En semaine : 26 dessertes (100 % TER)
e 12 services vers ou depuis Montargis
e 12 services vers ou depuis Gien
e 12 services vers ou depuis Nevers
e 12 services vers ou depuis Paris-Bercy

WE : 19 dessertes (100 % TER)

e 8 services vers ou depuis Montargis
e 9 services vers ou depuis Gien

e 8 services vers ou depuis Nevers

e 9 services vers ou depuis Paris-Bercy

En semaine : 12 dessertes (100% TER)
e 12 services vers ou depuis Montargis
e 11 services vers ou depuis Gien
e 12 services vers ou depuis Cosne
e 12 services vers ou depuis Nevers
e 12 services vers ou depuis Paris-Bercy

Nevers <> Cosne <> Gien Nevers / Cosne / Gien / Montargis / Paris- WE : 9 dessertes (100 % TER)
<> Montargis Bercy * 9 services vers ou depuis Montargis
e 9 services vers ou depuis Gien
e 9 services vers ou depuis Cosne
e 9 services vers ou depuis Nevers
e 9 services vers ou depuis Paris-Bercy

En semaine : 16 dessertes (dont 4 cars)
16 services vers ou depuis Montargis
16 services vers ou depuis Gien
12 services vers ou depuis Cosne
12 services vers ou depuis Nevers
12 services vers ou depuis Paris-Bercy

Gare de Cosne-Cours-sur-Loire

Gare de Briare

Gare de Nogent-sur-Vernisson
. WE : 9 dessertes (100 % TER)

e 9 services vers ou depuis Montargis
9 services vers ou depuis Gien
8 services vers ou depuis Cosne
9 services vers ou depuis Nevers
9 services vers ou depuis Paris-Bercy




Présentation synthétique de l'offre ferroviaire
accessible depws les gares proches du territoire

En semaine : 15 dessertes (Car + TER)
e 15 services vers ou depuis Auxerre

e 6 services vers ou depuis Laroche-Migennes

» 3 services vers ou depuis Paris-Bercy
WE : 14 dessertes (Car + TER)
15 services vers ou depuis Auxerre

Halte de Coulanges-sur-Yonne

» 8 services vers ou depuis Laroche-Migennes
Paris Bercy <> Corbigny / Clamecy / Avallon /

Corbigny/Avallon Auxerre-St-Gervais / Laroche-
Migennes / Paris Bercy

e 3 services vers ou depuis Paris-Bercy

En semaine : 19 dessertes (Car + TER)
e 15 services vers ou depuis Auxerre

e 6 services vers ou depuis Laroche-Migennes

e 3 services vers ou depuis Paris-Bercy
WE : 14 dessertes (Car + TER)
e 15 services vers ou depuis Auxerre

Gare de Clamecy

e 8services vers ou depuis Laroche-Migennes

e 3 services vers ou depuis Paris-Bercy
v Un niveau de desserte particulierement élevé aux gares d’Auxerre et de Laroche-Migennes, aussi bien en semaine que les

weekends

v' La gare de Laroche-Migennes se révele étre un nceud ferroviaire local structurant : Beaucoup de correspondances
effectuées a cette gare, notamment pour Paris et Dijon. Bien que les temps de correspondance soient réduits, cela
expligue en partie la préférence de rabattement sur celle-ci de la part des populations locales, évitant ainsi une rupture
de charge trés souvent nécessaire pour des destinations supra-départementales

v" Un statut de noeud ferroviaire qui explique le grand nombre de services arrivant ou partant de la gare de Laroche-
Migennes (Pour exemple, 51 services en semaine vers ou depuis Laroche-Migennes en gare d’Auxerre, 57 le weekend)

v" Des autres gares a proximité du territoire présentant néanmoins une offre non négligeable, en semaine et le weekend,
permettant des déplacements aisés pour les actifs et captifs et direction de Nevers, Cosne, Montargis et méme Paris

52 Bercy j‘i\
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Une offre de transports en communs routiers orientée vers les

polarités extérieures

v' Le territoire de la Communauté de Communes de
Puisaye-Forterre est desservi par le réseau de
transport en commun régional MOBIGO (réseau
intercommunal)

v 6 lignes sont référencées sur le territoire et
bénéficient de logiques de dessertes différentes :
= Les lignes de Marchés permettant de rejoindre
des polarités locales le jour du marché
= les lignes régulieres orientées vers les
principales polarités externes et qui connectent
les gares extérieures.

v’ 2 lignes de Marchés (desserte locale) :
= LM 550 <> desserte de la partie sud de la
Communauté de communes (Nievre) vers Cosne-
Cours-sur-Loire
= LM 852 <> rabattement vers Toucy

v 4 lignes réguliéres :
= L 802 <> Auxerre — Clamecy via l'ouest du territoire
(Andryes, Druyes-les-Belles-Fontaines...)
= L 804 <> Saint-Fargeau — Auxerre (tiroir sur Bléneau
et Saint-Privé)
= L 809 <> Auxerre — Saint-Sauveur-en-Puisaye
= L 816 <> Villers-Saint-Benoit — Joigny Gare

v Quelques offres communales (ex: Bléneau)

Organisation du réseau

—— | 816
— | 804
s— | 809

— | 802

Lignes régulieres
intercommunales

Lignes de marché
w— M 852/850

Gare SNCF
. ?:ﬁ:f;z:‘a"e Gare connectée
Hitenitoha au réseau MOBIGO e~ Yo
YONNE s
() Chassy
) Saint-Maurice-Thizousille
LOIRET 0 Saint-Aaurice-lo-Veille
( Eglony,
N A
uxerre,
Villiers- Besuvoki \
; 2 » .
Champignelles Saiat Benott Ly >
K Pourrain
pary g | 8050
Champcevrais ()
. D —
Rogny-les- Villeneuve- Vi =y Toucy 5
Sept-Ecluses les-Genéts en-Puisaye @, \ By
Diges >
a0
Bléncau 7 ®
¢ 60 o) Moulins-sur-
TR zilles .
Saint-Privé e P Ouanne X | v
ande i () Leugny  Coulangeron  Migé [ 3
v 607‘ O Val-de-
Fontenoy Merry- \ Mercy
Saint-Martih Roncheres it Savenr Vevis Ouanne  Sec
des-Champs 7
P -en-Puisaye Moufty . arentenay
Ol 3
Saint- ~ ) Sementton Fontenay
o ¢y santsen oui
-Puisaye Les Hauts Courson o Fouronnes
Gk % Lain gyt Carriéres
. 4 o;ui::-:n Fouronnes
Druyes-les- ®
Thty. Belles- o0,
Fontaines
4 Sougéres-
Saint-Amand- Treigny-Perreuse- en-Puisaye Q Festigny
en-Bulsays Sainte-Colombe ; ’ ®
Lainsecq
Newdydyr-L
vy  Arquian O Coulengas—sur.Vonne
Sainpuits Etais-la- Andryes <
Dampierre- ainpui Sauvin
sous-Bouhy (). Pousseau
. & Saint- Bitry (J Surgy
Vérain
® 4
Cotle-surLord® ) A 5, \
\J“r 50 o
NIEVRE fme
CHER \ Entrains-sur-Nohain ¢4
C) myennes
0o 2 4 - Rédo v
S Kilométres lﬂ S ot s e Source : Région Bourgogne-Franche-Comté
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Offre régionale MOBIGO : L 802 Auxerre <> Clamecy

v" Au regard de l'offre, la ligne L 802 détient un intérét pour les

scolaires :
= Elle correspond aux besoins des scolaires d’Auxerre
avec un rabattement vers le lycée Fourier et le college
Clamecy a Auxerre ainsi que vers le college de

Clamecy pour les internes (pas de retour I'aprés-midi)

= Une offre plus conséquente durant les périodes

scolaires (pas de retour d’Auxerre en fin d’apres midi

Origine -
Destination

Auxerre <->
Clamecy

Intérét et
réponse aux
besoins :

Fonctionnement

Lundi > Samedi
Distinction entre
périodes et
vacances scolaires

durant les vacances scolaires
Amplitude

horaire

Nombre de
services (JOB)

4 services vers
Clamecy (retour
d’Auxerre) et 2
services vers
Auxerre

Logique de desserte

Rabattement vers

les établissements

scolaires en dehors
du territoire de
Puisaye-Forterre

(Auxerre/Clamecy)

Vers Auxerre

Vers Clamecy

Desserte du
territoire

5 communes soit
2 218 habitants
(6 %)

6h30 depuis 17h40
Andryes
11h24 depuis Migé Pas de retour

Commentaires

Certains services a la demande (réservation)
Dessertes d’Auxerre le matin avec des
retours le mercredi (12h20) ainsi qu’en fins
d’apres-midi

Dessertes de Clamecy sans retour |'apres-
midi dus au retour du service provenant
d’Auxerre (offres bénéficiant aux internes
avec un retour les vendredi soirs). Les
retours journaliers sont établis entre
Clamecy et Coulanges-sur-Yonne (hors
CCPF)

Offre adaptée vers Auxerre pour les captifs
(1 demi journée ou 1 journée possible a
Auxerre)

Offre insuffisante lors des vacances scolaires
(offre inadaptée pour les actifs)



Offre régionale MOBIGO : L 804 Saint-Fargeau <> Auxerre
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v Au regard de l'offre, la ligne L 804 détient un intérét
structurant pour les habitants de la CCPF :

= Cette ligne correspond a la fois aux besoins des Départ
scolaires et des actifs avec un rabattement vers le e
. . .‘ .. 6h35 depuis Saint-
lycée Fourier et la gare routiere et ferroviaire Vers Auxerre —— 17h40
d’Auxerre via Toucy (groupe scolaire Pierre Larousse) P —
= Une offre tout au long de I'année permettant aux Vers Saint-Fargeau Pourrain Pas de retour

actifs d’utiliser cette ligne sans prendre en compte la
périodicité (vacances scolaires-période scolaire)

Amplitude Nombre de . Desserte d .
pitu Logique de desserte - Commentaires

rigine -
Origine Fonctionnement i
territoire

Destination horaire services (JOB)

Dessertes d’Auxerre le matin avec 2 services
en période scolaire et 1 service en période
de vacances scolaires
Arrivée pour 8-9h a Auxerre correspondant

. aux attentes des scolaires et des actifs
. . 2 services dans L. . .
Lundi > Samedi . 2 retours en périodes scolaire et 1 service
Auxerre <-> e les deux sens 6 communes soit A .
. Distinction entre Rabattement vers la . lors des vacances scolaires a partir de 17h30
Saint- (avec un retour le 8 011 habitants . . . .

Le service supplémentaire en période

ériodes et . R olarité d’Auxerre
Fargeau P . mercredi apreés- P (23 %) . P .
vacances scolaires midi) scolaire dessert le lycée et la gare routiére

Le service présent tout au long de I’'année
dessert la gare SNCF correspondant aux
attentes des actifs

Desserte de Saint-Privé et Bleneau le lundi
matin et Vendredi soir pour les internes

Intérét et
réponse aux
besoins :
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i Offre regionale MOBIGO : L 809 Saint-Sauveur-en-Puisaye <> Auxerre

v' laligneL809:

= (Cette ligne correspond aux besoins des scolaires avec
un rabattement vers le lycée Fourier et la gare

routiere d’Auxerre

= Une offre journaliere disponible uniquement durant la
période scolaire (uniquement le samedi en période

de vacances scolaires)

Origine -
Destination

Auxerre <->
Saint-
Sauveur

Intérét et
réponse aux
besoins :

Fonctionnement

Lundi > Samedi
Distinction entre
périodes et
vacances scolaires

Amplitude
horaire

Nombre de
services (JOB)

1 service dans les
deux sens (dont
un retour le
mercredi aprées-
midi)

Logique de desserte

Rabattement vers
les établissements
scolaires de la
polarité d’Auxerre

Vers Auxerre

Vers Saint-Sauveur

Desserte du
territoire

6 communes soit
3 449 habitants
(10 %)

6h33 17h40

17h40 Pas de retour

Commentaires

En période scolaire : 1 Aller-Retour vers
Auxerre avec une arrivée le matin avant 8h
et le retour a 17h40 (sauf mercredi a 12h20)
Période de vacances : 1 AR le samedi aprés-
midi sur une demi-journée




i Offre régionale MOBIGO : L 816 Villers-Saint-Benoit <> Joigny
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v’ Laligne L 816 présente un intérét pour les étudiants de Paris

ou de Dijon : ]
= Cette ligne fonctionne uniguement le week-end L 816 Déepart

correspondant aux déplacements des étudiants
prenant le train a Joigny pour Paris ou Dijon (environ
1h30 de train depuis Joigny)

= Une offre disponible a I'année (uniquement le
vendredi et le dimanche soir)

Vers Joigny Gare 20h Pas de retour

Vers Villiers 18h05 Pas de retour

Amplitude Nombre de Logique de desserte Dessertedu Commentaires

Origine - .
g Fonctionnement o .
territoire

Destination horaire services

Offre disponible tout au long de I'année

Départ de Joigny Gare a 20h (heure

Rabattement vers la d’arrivée des trains en provenance de Paris

gare de Joigny pour 2 communes soit Gare de Lyon et de Dijon Ville)

une correspondance 5 353 habitants Retour a partir de 18h de Villiers-Saint-

(train) pour Paris ou (15 %) Benoit pour une arrivée a Joigny gare a 19h
Dijon (correspondance pour des trains en

Villiers <-> Samedi et 1 service dans les
Joigny Dimanche deux sens

direction de Paris gare de Lyon et de Dijon
Ville)

Intérét et
réponse aux
besoins :
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v" Des lignes permettant de rejoindre les polarités lors des jours de marché :
= Service occasionnel permettant de réaliser un Aller-Retour vers le lieux du marché sur une demi-journée

Desserte du
territoire

Nombre de .
Commentaires

Origine -
services

Destination

Logique de desserte

Fonctionnement Horaires

Entrains-
sur-Nohain
<-> Cosne-
Cours-sur-

Mercredi et
Vendredi

8h —9h20
et 12h -
13h10

1 Aller-Retour

Rabattement vers le
site du marché
Cosne-Cours-sur-
Loire

4 communes soit
2 756 habitants
(8 %)

Demi-journée a Cosne-Cours-sur-Loire
Certains arréts sur réservation

Desserte de la gare de Cosne-Cours-sur-
Loire

Loire

8h30 -
9h10 et
retour:
11h20 -
12h

Rabattement vers le
site du marché
Toucy

4 communes soit
4 321 habitants
(12 %)

Toucy <->
Aillant-sur-
Tholon

Demi-journée sur la commune de Toucy

1 Aller-Retour

Intérét et
réponse aux
besoins :
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Frequentation des lignes interurbaines :

2 lignes structurantes vers Auxerre

Selon les données de |la Région :

v/ 875 voyages par mois (moyenne mensuelle) sur les 4
lignes régulieres présentes sur le territoire de I'Yonne
(hors Ligne de marché).

v Prés de 90 % de la fréquentation est attribuée aux lignes
LR 802 et LR 804 en direction d’Auxerre : lignes fortes.

v Une prédominance des voyageurs scolaires sur 'ensemble
du réseau allant de 85 % sur les lignes fortes a une
fréquentation quasi-totale pour les lignes LR 809 et LR
816.

v Les 2 lignes de marché LM 550 (St-Amand-en-Puisaye,
Nievre) et LM 852 (Toucy, Yonne) sont fortement utilisées
avec une augmentation de la fréquentation quantifiée
pour la desserte de Saint-en-Puisaye : évolution de 35 %
entre 2018 et 2019

. . Fréquentation
lignes | o tocion | Movenne Mensuellel [ PVIEECT | tOVERE
2019/2020*
62 348
LR 802 Auxerre — Clamecy 410 (15 % des ‘
(85% des voyages)
voyages)
51
LR Saint-Fargeau — 0 289
804** Auxerre 340 ok (85% des voyages)
voyages)
Auxerre — Saint-
LR 809 Sauveur-en- 105 Quasi-exclusivement scolaire
Puisaye
Villers-Saint-
LR 816 Benoit —Joigny 20 Quasi-exclusivement scolaire
Gare

N

i ]
Des déplacements en transport essentiellement vers Auxerre

Charny Orée

Ailant-stg:Tholozon
'de Puisaye v ‘ O

Q) Chassy

vyonne |
; 0) Saint-Maurice-le-Veille
( Egleny, ;

Y saint-Maurice- Thizouaille
N
Beauvoir
Y Pourrain

2
~, 4
[ 455 @

()

LOIRET

Villiers-

Champignelles Saint-Bonoit

Champcevrais
Dracy Touc,
Villenewve-  anngere. X
los-Gonéts gnuieayo ° ¥
iges
5> o,
Moulins-sur-
uanne

Rogny-les-
Sept-Ecluses

Bléneau
Mézilles,
() Fontaines

S

) Leugn Coul -
P () Leugny oulangeron 0’Lm.g(v <
9 Val-de-
Fontenoy Morry- Mercy
Saint-Martin} Ronthéres Bt Sarvenr Vevis OQuanne  Soc (4
des-Champs, —en-Puisaye Moufty ¢ narentenay
O
y ; Sementron Fonnayl
Aciol ® Saints-en "°“"I
Pobare i it Cpursones Fouronngs
" ain 5
T Moutiers-en- de Forterre Foonnies )
Puisaye
Druyes-les- 2 [ )
AL Bolles- 1 80
Fontaines
Sougéres-
5"";‘""""‘ Treigny-Perreuse- en-Puisaye @ ooy
on-Ciisaye Sainte-Colombe ‘ |
Lainsecq
£l /
; R ouienged sur-Yon
— Etais-la-
Dampierre- ainpuits Sauvin
sous-Bouhy O dniigy
- Saint- Bitry @ 7
5 o Vérain .
g o\ cete-sur-Loird™ 55 (%)
\JJ\J X
\ NIEVRE hme
1ER \ Entrains-sur-Nohain 4
) Myennes
4 . xanche-Comi
e er] o . Source : Région Bourgogne-Fxg té 2019 (hors

*moyennes mensuelles sur I'année 2019/2020 (hors covid)
**complément d’un TAD entre Lavaux et Saint-Fargeau
(véhicule de 5 places et fréquentation en 2018 de 276 passagersmm



‘ Une tarification de I'offre interurbaine attractive pour les usagers
DUISAYE réguliers vis-a-vis des automobilistes

FORTERRE

v Colt fixe des tickets a 1,50€, non dépendant de la distance
parcourue mais valable sur un trajet hors correspondance ;

v Des tarifications préférentielles pour les scolaires et pour les e —— .
jeunes avec la carte Avantages Jeunes permettant de GRATUIT Enfants de 0 4 3 ans révolus
réaliser un aller gratuitement ;

10 VOYAGES & 15 € (CARMET DE 10 TICKETS QU
CARTE RECHARGEABLE)

v Une tarification attractive avec un abonnement tout public
en plein tarif mensuel a 40 € ;

ABONMEMENT MENSUEL A 40 €* Tous

ABONNEMENT SCOLAIRE Seolaire

v" Au global, une tarification rendant attractifs les réseaux TC —

par rapport a la voiture tant sur les déplacements ALLER SRATHIT e e e
FPASS TERS €

occasionnels que quotidiens (un déplacement en TC est 3 a JOURNEES EUROPEENNES DU PATRIMOINE
5 fois mois couteux qu’un déplacement en voiture).

Tous

v’ Les transports en commun sont assez concurrentiels vis-a-vis de la voiture sur le plan temporel sur plusieurs destination :

TG o35

- .. . jet simple
Origine / Destination Lignes
Toucy / Auxerre L 804 30 min 25 min 1,50 € 2,84 € 40 € 125 €
Saint-Sauveur-en- L 809 1h20 40 min 1,50 € 484 € 40 € 213 €
Puisaye / Auxerre
(ORI O L816 35 min 30 min 1,50 € 3,46 € 40 € 152 €
Puisaye / Joigny Gare
eyl Ca s L 802 30 min 20 min 1,50 € 2,65 € 40 € 116 €
/ Auxerre
—
60 item
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Une accessibilité et lisibilité de ['offre interurbaine a déevelopper

Une visibilité globalement faible des arréts de transport en commun
sur I'espace public malgré la présence du marquage au sol :
= Absence de poteau ou abribus permettant d’identifier
clairement l'arrét
= De fait, absence d’affichage des horaires de la ligne
= Présence ponctuelle de panneaux d’informations mais qui ne
sont pas mis en valeur par rapport aux autres signalisations
(exemple de St-Amand-en-Puisaye)

Malgré la présence de panneaux d’interdiction de stationnement, les
arréts sont également peu identifiés par certains automobilistes
(stationnement illicite, arrét minute...).

Des arréts a proximité de poches de stationnement et de parkings
permettant un rabattement automobile vers les lignes (exemple de
Toucy)

Certains arréts concentrent différents services de mobilité (exemple de
Ouanne : arrét TC scolaire, Rézopouce, covoiturage) sur un point
précis d'une commune permettant une meilleure visibilité et
compréhension pour les habitants

En termes d’informations, la centrale de mobilité de la région
Bourgogne-Franche-Comté (MOBIGO) regroupe les informations du
réseau et integre un calculateur d’itinéraires multimodaux (TC, vélo,
voiture, covoiturage)

Arrét TC Ouanne
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Une offre scolaire rassemblant 96 lignes pour 2 636 inscrits

en interne du territoire de Puisaye-Forterre

Les lignes de transports scolaires
s‘appuient sur la sectorisation scolaire du
territoire

Un réseau scolaire composé de 96 lignes
internes au territoire ou entrantes,
desservant les établissements scolaires du
territoire (hors lignes régulieres a vocation

scolaire) :
=  Charny: 10 lignes / 244 inscrits
=  Bléneau: 7 lignes / 171 inscrits
= St-Fargeau: 7 lignes / 103 inscrits
=  Toucy: 26 lignes / 1 003 inscrits
=  St-Amand: 14 lignes / 368 inscrits
= St-Sauveur: 16 lignes / 290 inscrits
=  Courson: 16 lignes / 457 inscrits

6 lignes sortantes vers Joigny et Auxerre :
= Lignes 803, 183 et 821 vers Auxerre
= Lignes 807,901 et 78 vers Joigny

Les éléves (de petite section a la classe de
terminale) sont non-ayants droit et payent
le transport scolaire avec la carte scolaire
qui leur est attribuée

Depuis décembre 2019, les lignes scolaires
sont ouvertes aux usagers commerciaux
(co(t du trajet : 1,50 €)

4
— Kilométres

g

N
Réseau scolaire selon la sectorisation des colléges A
Joigny
"
<> Lignes scolaires
6 lignes sortantes ///
Sectorisation des colléges
a College de secteur m’\ﬁ\

y Charny Saint-Sauveur-en-Puisaye [
Qﬁgrny_.@rgg S Bléneau Saint-Amand-en-Puisaye N
de/Puisayel” : Toucy . coursondes-Carrieres

Saint-Fargeau [

Secteur Charny :
Y Sources : Académie Yonne / Académie de Dijon / Région Bourgogne-Franche-Comté

- 10 lignes
- 244 inscrits

g

Egleny ()
Secteur Toucy : =
- 26 lignes
-1003 inscrits

Champcevrais™ jjeneuve-
les-Genéts

Rogny-les-
Sept-Ecluses

&
Secteur Bléneau : 7 /[

-7lignes Moulls-sur- “‘ .

- 171 inscrits

S
ol

<

\,
Ronchéres’

\\_Jf\.“

\
[Saint-Martin S0
(dés Champs F 48
Secteur St-Fargeau : |saint.,
-7 lignes
- 103 inscrits

‘Saint.Sauveur,

- 16 lignes
- 457 inscrif

- 16 lignes
- 290 inscrits

\
| §{Saint"Amand_]

il " en-Puisaye’
(ATGUiAR len-Puisaye]

Secteur St-Amand : : )
- 14 lignes
-368 inscrits |
C e \ g\
\Vérain RN \

7
Clamecy

Cosne-Cours-sur-Loire
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Synthese sur la qualité de l'offre TC

v" Qualité de la desserte en transports collectifs en
direction des polarités extérieures : Auxerre / Joigny
/ Clamecy / Cosne-Cours-sur-Loire

63

Offre minimale pour les actifs, et tres
moyenne pour les captifs avec au moins un
service toute I'année en direction d’Auxerre

Offre limitée pour les captifs avec des
services durant la période scolaire et Ia
possibilité de rejoindre la polarité pour une
demi voire une journée par semaine

Offre a destination des étudiants avec des
services en début et fin de week-end depuis
une gare SNCF (destination Paris et Dijon)

Offre a destination des internes (aller le lundi
matin et retour le vendredi soir)

Offre a destination des captifs souhaitant se
rendre ponctuellement sur les marchés
(polarités locales)

Absence d’offre pour ces territoires (hormis
scolaire qui ne fonctionne pas toute I'année)

LOIRET

Rogny-les-

CHER

—) Kilométres i

Sept-Ecluses

£

Ne (
eudNr-Loire

3 O % (‘,.

oM 550

Vocation des lignes TC sur le territoire

o

Wy@

(XCharny orée Aillant-sug.Tholozon
‘] e Puisaye Sy O
- YONNE ;

O Chassy

) Saint-Maurice-Thizouaille
) SaingMaurice-le-Veille
)y

Champignelles

Champcevrais

Villeneuve- Tannerre-

los-Gonéts g . oY f
N> () \
Bléneau
L gp,
e st e : < |
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u Coulangeron® gMige R 3
Lalande P S
; A Val-de-
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Cpursonies Fouronnge

Cartioros
“Arouronnes :

Les Hauts
de Forterre

Moutiers-en-
Puisaye

Sougéres-
Treigny-Perreuse- en-Puisaye
Sainte-Colombe

Festigny

)
s Coulanges-sur-Yonne

<l

Lainsecq

L Etais-la-
Dampierre 2 Sainpuits Sauvin

sousBouhy AN

‘ Saint Bty A
) ___ Verain / o« _
Colle-sur L@ o

\

S50

Entrains-sur-Nohain
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‘osne-Cours-sur-Loire.



“*;’E'f Une offre TC qui ne repond pas a la majorité des besoins de
puisaye déplacements des habitants (Enquéte Commune)
Avis des communes sur la pertinence des différentes offres de TC sur le territoire

Offre TC pour les scolaires |53 81% 1%

Offre TC pour les jeunes

Offre TC pour les actifs a I'échelle dela CC

Offre pour les actifs vers les poles extérieurs 3% 3%

Offre TC pour les visiteurs et touristes 3%

Offre TC pour les personnes sans emploi 3%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

H Totalement inadaptée M Plut6t inadaptée Plutét adaptée M Tres bien adaptée H Il n'existe pas d'offre B NSP - Je ne connais pas |'offre

v Une offre en transports en commun jugée globalement inadaptée lorsqu’elle existe, hormis pour les déplacements de
scolaires (81 % la juge comme plutot adaptée et 14 % comme trés bien adaptée)

v" Pour les actifs, une offre largement jugée comme n’étant pas adaptée a leurs besoins de déplacements, puisque 45 % des
répondants la juge comme inadaptée voire totalement inadaptée pour les déplacements d’actifs internes au territoire, et
52 % pour les déplacements d’actifs vers les poles externes. Seulement3 % la juge comme plutdt adaptée

v’ Les visiteurs, personnes sans emplois et les personnes dgées semblent les publics les plus impactés par cette inadéquation
entre leurs besoins et I'offre proposée.

64 W.F
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v" Un

Pour quelles raisons utilisent-on ou non les TC sur le territoire ?
(Enquéte Population)

mode utilisé prioritairement pour des

raisons économiques (ou sous entendues
environnementales) :

Eviter d’acquérir un véhicule (32 % des
réponses) ;

D’autres notions économiques sont relevées
(éviter d'utiliser son véhicule, économie globale,
éviter d’acquérir un nouveau véhicule) : 75 %
des réponses liées a I'économie ;

Le fait d’étre captifs (pas de voiture, pas de
permis) ne représentent que 10% des
réponses. Leur utilisation se fait donc par choix !

v" Des raisons de non utilisation correspondant a
la perception des habitants sur les TC :

65

Loffre TC ne correspond pas aux attentes et aux
besoins des habitants (absence d’arrét a
proximité, les lignes ne correspondent pas aux
attentes) pour un total de 45 % des répondants

Ne connais pas le réseau : 22 %

Voiture plus performante (« Préfere utiliser la
voiture », « trajet trop long ») : 25 %

Les raisons de |'utilisation des TC

4% 2%
5%

32%

7%

9%

18% 18%

M Eviter d'acquérir un véhicule

M Les transports en commun sont
économiques

M Eviter d'utiliser son véhicule

@ Rapidité des transports en commun

M Eviter d'acquérir un nouveau véhicule

M Absence de voiture

M Autre raison

M Difficulés de stationnement et de
circulation

W Absence de permis

M Santé fragile

Les raisons de la non-utilisation des TC

6% 1%

13%

M Absence d'arrét a proximité du domicile

B Ne connais pas le réseau

M Les lignes et/oui les horaires de
correspondent pas aux attentes

m Préfere utiliser la voiture

M Trajets trop longs par rapport a la voiture

W Autre Raison

M Prix du bus élevé
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.. Une faible demande percue au niveau communal pour le
pUISAYE développement des transports en commun (Enquéte Commune)

v'Pourtant, malgré une offre de transport en commun
souvent absente et majoritairement considérée comme
inadaptée, la demande en transports collectifs n’est pas
particulierement marquée sur le territoire.

v'En effet, seulement 18 % la considére comme importante, et
24 % comme moyenne. 45 % la juge comme trés faible a faible,
soit pres de la moitié.

Un constat laissant supposer que les transports en commun

ne semblent pas étre une solution adaptée au territoire !

66

v'Malgré tout, ce sont tout de méme 58 % des répondants qui
souhaiteraient voir 'offre s'Taméliorer sur leur commune ;

v'42 % des répondants jugent que les transports en commun
ne sont pas une solution adaptée au territoire pour répondre
aux besoins de déplacements des différents publics

Niveau de demande en transport collectif
a I'échelle communale

24%

21%

Tres faible = Faible = Moyenne m Importante m NSP / Pas de retour de la population

Amélioration de I'offre en transports en commun

0%

42%

58%

Oui, I'offre est a améliorer sur la commune
Non, ce n'est pas une solution adaptée

= Non, I'offre est suffisante C—
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s Une amélioration de |'offre de transports en commun

L

PuAe prioritairement pour les personnes agees ou sans emplois

Si une amélioration de l'offre était envisagé, viserait les...

Déplacements des touristes et visiteurs 17% 67% 17%
Déplacements des scolaires 25% 25% 50%
Déplacements des jeunes 53% 42% 5%
Déplacements des actifs 61% 28% 11%
Déplacements des personnes sans emploi 70% 30%
Déplacements des personnes agées 77% 23%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Oui en priorité Eventuellement Non

v’ Ce sont prioritairement pour les captifs (personnes agées, personnes sans emploi) que ces améliorations devraient
s‘opérer (respectivement 77 % et 70 % jugent ces publics comme prioritaire)

v' Les actifs et les jeunes sont également des publics plébiscités pour une amélioration de 'offre (61 % et 53 % en font une
priorité). Pour les actifs, 11 % ne jugent pas nécessaire une amélioration.

v' Améliorer l'offre a destination des touristes et visiteurs semble secondaire par rapport aux autres publics

v’ Loffre existante pour les scolaires étant la plus satisfaisante, 50 % des répondants ne ciblant pas ce public.

Les destinations les plus demandées dans le cadre d’une amélioration de |'offre de transports en commun concernent en
premier lieu des communes extérieures : Auxerre (40 % des demandes) et Cosne-Cours-sur-Loire (17 %)

Toucy concentre guant a elle 14 % des demandes
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PARTIE 4

Modes actifs et mobilité nouvelle




e

Les modes actifs en quelques mots
ZONE
v Les modes actifs regroupent I'ensemble des modes de déplacement sans apport d’énergie autre

69

que I'énergie humaine pour fonctionner, on y retrouve ainsi :
* Lamarche;
* Levélo

* Mais aussi les rollers, trottinettes...

Ces modes sont essentiellement des modes de proximité ; c’est-a-dire qu’ils sont pertinents pour
des déplacements de courte distance :

* La marche dans un rayon de O a 1 km, le vélo pour des déplacements jusqu’a 8 km
(potentiel prioritaire), voir 10 a I'aide de vélos a assistance électrique

Ces modes constituent donc une réelle solution de mobilité pour les déplacements du quotidien

Leur bon développement est couplé a la mise en ceuvre d’une politique d'aménagement favorable
aux modes actifs ; a savoir mise en place de zones de rencontre a proximité des commerces de
proximité, zone 30 dans les traversées de bourgs et/ou dans les quartiers résidentiels, mise en
place d’'aménagements cyclable ( voie verte, piste cyclable, bande cyclable, mais aussi chaucidou,
double-sens cyclable...) pour sécuriser les axes routiers structurants et desservir les podles
générateurs...
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Une pratique des modes actifs orientes vers les loisirs et |a
promenade

Intensité de la pratique de la marche percue sur le

Pour le mode pédestre L
territoire

v La pratique de la marche est surtout orientée

vers les loisirs (11 % des élus la jugent Loisir, promenade 3% — =% EEa

importante, et 53 % moyenne)

v Une pratique notable également ChEZ IES Pour les autres usages utilitaires 51% 43% -
scolaires (6 % importante, 11 % moyenne
( P ’ y ) Pour se rendre a I'école 43% 40% -
v Une pratique de la marche faible a inexistante
pour les autres déplacement sutilitaires et Pour se rendre au travail 81% 19%

notamment pour les actifs.
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Tres faible voire inexistante Faible ™ Moyenne M Importante

Pour le vélo :

v' Un usage du vélo limité pour les motifs
utilitaires (méme chez les scolaires) ;

Loisir, promenade 8% e e

Pour les autres usages utilitaires 67% 28% .
v Une pratique jugée moyenne pour les loisirs et
les promenades Pour se rendre a I'école 69% 25% .
q . . P d t il % %
Globalement, les habitants du territoire n‘ont pas [[daiaitiabdhbits 81 7%
recours aux modes actifs pour leurs déplacements 0% 0% 0% 0% 80% 100%
utilitaires, et la pratique du vélo reste relativement S ,
ffaCée méme dans Ie cadre dES Ioisirs Tres faible voire inexistante Faible ® Moyenne
e .
S
1tem



B Parmi les facteurs explicatifs, des cheminements piéetons plutot
"‘;.:..u'."l".:l. 4 N 4 4
pusae décourageants pour un recours privilégie de la marche
D’'une maniére générale, les cheminements Qualité des cheminements piétons
piétons sont jugés de qualité moyenne en
direction dU coeur de bOUfg (43 % qualité Qualité des cheminements vers le cceur de bourg 20% 26% 43% 11%
moyenne) et dans le coeur de bOUFg (42 % qualité Qualité des cheminements dans le coeur de bourg 19% 17 42% 25%
moyenne)
0% 20% 40% 60% 80% 100%
Mais le cumul de la part des aménagements de Pas de cheminement B Médiocre ® Moyenne M Plutét bonne

qualité médiocre et la part daménagement
inexistant révele une lacune importante en
matiere de cheminement piéton : 46 % des
communes répondantes ne disposent pas de
cheminement ou disposent d’'un cheminement
meédiocre vers le cceur de bourg, expliquant en
partie la faible intensité ressentie de la pratique
de la marche a pieds

Une Iégére améliOratiOn percue pour |e5 Stationnement illicite sur trottoir, Stationnement illicite sur trottoir,
. . Courson-les-Carrieres Saint-Sauveur-en-Puisaye

cheminements en cceur de bourg, puisque ce

chiffre s'abaisse a 23 % (contre 25 % jugeant les

aménagements de plutdt bonne qualité) Saint-Fargeau

Beaucoup de véhicules stationnés a cheval sur le

trottoir, voire méme completement sur le trottoir

Une nécessaire sensibilisation aupres des automobilistes afin
d’éviter le stationnement illicite, qui complique le cheminement

des piétons et pouvant s’avérer trés problématique pour les
71 personnes a mobilité réduite




e Un relief impactant pour les modes actifs qui explique

o S
{
"J.‘.ll"l .

PR la faible utilisation quotidienne du vélo?

v Un territoire aux reliefs modérés, composé essentiellement
d’un ensemble de plateaux entaillés de vallées

381im
v' Néanmoins, des dénivelés ponctuellement marqués 358m
pouvant impacter les déplacements en modes actifs 335m

v Deux éléments topographiques se distinguent : chaon
= |a vallée de I'Yonne, au sud-est du territoire, ou
encore les petits vallons qui entaillent les hauteurs
de la Forterre.

202 m
187 m

A s . , . i m
= A 'Ouest, des vallées se dessinent également mais =

leurs reliefs restent beaucoup plus atténués

A titre d’exemple sur certains parcours :

= Toucy <> Moulin-sur-Ouanne : 4,6 km — 50m de
dénivelé positif g R g $ .
. . P ;. , . 5&1 ' , 7 j"wﬁbf‘ - v 08 m
= Migé <> Mouffy: 4,8 km —150m de dénivelé positif T Wt AN i, 1 o5 m
= Champignelles <> Villeneuve-les-Genéts : 6,5 km - e3m

50m de dénivelé positif

Le dénivelé impact le temps de trajet des cyclistes et peu également décourager ou empécher
certaines personnes de pratiquer des déplacements a vélo. Avec le recours a un vélo a assistance

électrique, le frein du dénivelé peut néanmoins s'estomper

72
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A Des distances intercommunales importantes limitant la possibilité de
recours au velo pour les déplacements intercommunaux

On constate des distances intercommunales
relativement importantes, avec seulement 23
communes sur 57 a moins de 8 km d’une
polarité, principale ou secondaire.

On notera tout de méme un potentiel
essentiellement sur la partie est du territoire.

Aucune commune a moins de 8 km de la
polarité de Charny Orée de Puisaye pour un
rabattement en vélo !

Ces importantes distances intercommunales
compliquent l'usage du vélo sur le territoire
pour certains déplacements de commune a
commune

Cependant, il reste tout a fait pertinent pour
des déplacements internes aux communes,
notamment des déplacements internes aux
polarités majeures

ces distances intercommunales s’ajoute

également le dénivelé, compris entre 50 et 200 m
de dénivelé positif entre les polarités et leurs
communes périphériques les plus proches

73
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Des distances intercommunales relativement importantes sur le territoire \/\

\’.‘\ Distances intercommunales

N oins de 3 km

= De 3 a5 km
De5aBkm

Charny Orée
de Puisaye _l

LOIRET

Champignelles

Villeneuve-

Tannerre-

En-Puisaye

- / Pourrain
Parly.
Dracy
Toucy
\ Diges
Moulins-sur- .
Foritainge /Duanne Y

Mézilles

Saint-Martin- Ronchéres

des-Champs,

Sainpuits

Saint- Bitry,

A\l’émin -
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Une absence de grands itinéraires cyclables structurants sur le

v Un territoire situé entre 3 axes cyclables majeurs :

/m’ NN Ada AL A AN % \
Des projets de liaisons douces depuis Toucy et Saint-Fargeau vers I'Eurovélo 3 s
>
’ 4 7 7 . o~ - 2 K ’
L'Eurovélo 3, 'Eurovélo 6 et la voie verte 51 (V51) o \
de Clamecy a Auxerre v ] £ R
4, ’ -
iy, h,"_ﬂ,"?f!ﬁ W /
1\
v' Seule la commune de Rogny-les-Sept-Ecluses est

concernée par un de ces itinéraires structurants :

Un troncon de I'Eurovélo 3, actuellement jalonné
au sein de la commune

1
Lt o
/

Chamy Eee de Puisaye }
™ E
%,
EuroVé|03 2 ,”"I,,l \ ( églenyl)
1, 4
‘/ L , ., ‘ ’4,% saims}f‘ Beauvoiri\ -
Aucune liaison vers ces axes structurants n’a été & R O ‘BV
réalisée, mais des projets en cours pour palier a ce B D, e ot R P
man . \ "',” , : ; $$ \ Diges
a que \.. gg):'a,'u' Saint-Privé % : Qsmesmoulms-sw-oumne .
. A ~ m, § Lo, ) 2R Coulangeron )
= Un projet de liaison douce entre Charny et : @ %mm & a '
. N %, \\\ Fontenoy - i 77
Sa'i: - 5“'5“$ur—en-l’msaye Ssiiton
Montargis 3 f*va;»“; " s
= Un projet de liaison douce entre Saint- e
Fargeau et Rogny-les-Sept-Ecluses

Lain Les Hauts de Forterre

Fouronnes
Courson-les\Carriéres
Thury
g Sougéres-en-Puisaye
Treigny-Perreuse-Sainte-Colombe. Druyes-les-Belles-Fontaine:
Saint-Amand-en-Puisaye Lainsecq
Arquian

Andryes — 2 7 4
? 3 / 7 7.8 4
Damigenaois: Houhy Sainpuits Etais-la-Sauvin ‘ vv dl.l Cana l ;’:.(
\‘_glﬂt.vérain Bity Bouhy A\ :.‘L‘:i\ du Nivernais (
\ 1 3957
\“ VV-.IJ I:'h e

Y,
1 Projet liaison douce Charny-Montargis

minmmin Projet liaison douce St-Fargeau-Rogny

i Cyclorail et train touristique

Jalonnement de I’Eurovélo 3, Rogny-les-Sept-Ecluses
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i ... et donc tres peu de services et d'offres a destination
des cyclotouristes et du vélo loisir...

Un site internet (puisaye-tourisme.fr) recensant
I'ensemble des informations a destination des visiteurs
(sites a visiter, hébergements, activités...)

Beaucoup d’activités et de sites a visiter sont proposeés,
mais aucun d’entre eux ne dispose de solutions de
mobilité pour s’y rendre

5 boucles cyclotouristiques et des circuits VTT sont
proposés, mais sont consultables uniquement via l'outil
« Visorando »

Des boucles thématiques qui rencontrent néanmoins
un succes important, preuve d’'un engouement pour la
découverte du territoire a vélo ou par la marche

Pas de véritable service de location de vélos (ou vélo a
assistance électrique pour le loisir et le tourisme)
proposé par une collecitvité ou I'OT (seulement 3
vélocistes proposent de la location et concentré dans 3
communes du territoire : un prestataire a Toucy, Rogny-
les-Sept-Ecluses et Druyes-les-Belles-Fontaines)

Aucun établissement recensé label « Accueil Vélo » sur
le territoire (recensement par France Vélo Tourisme)

Un potentiel pour le cyclotourisme a développer. Les bénéfices du
développement du cyclotourisme pour un territoire ne sont pas a

négliger (Le budget moyen d’un cyclotouriste est d’environ 75 € /

jour)

[ A DU GENIEZ ™V

4 & visorando ' °l

Préparer et partager ses randos

#| Outils - | Randonnées | Club Visorando

1o | Bourgogne / 89 - Yonne / Toucy

a e a Office de Tourisme de Puisaye-Forterre
A vélo, de Toucy au Chateau de Grandchamp et retour
Cecucm( clas: yIILynsme nvite 3 la découverte du pJIl imone béti et p.ly ager de cette Puisaye verdoyante. avec un bel
apergu sur les. Ilg s alentours. la vallée de 'Yonne et les collines du Tholon trés ddférent < EN BOURGOGNE
1A PUISAYE
Fiche technique n°324250 A DU GENIE.”
Une randannée Toucy créée le mercredi 03 aoit 2016 par OT Puisaye-Forterre. MAJ : mardi 26 mai 2020 Bienvenue ami(e)s randonneurs sur les chemins de Puisaye-
F
£} Durée de F'auteur : 5h @, Retour point de départ : Oui S

§ Distance : 49 16km
27 Dénivelé positif : 308m

Rue Raymond Ledroit
Tel : 03 86 45 61 31

ne : Toucy (89130)

oA Pointbas : 157m
LA Difficulté : Moyenne

V5 Carte IGN : - Ref. 2520€, 2620SB - Commander : Versian pap

Téléchargez : fiche compléte PDF - trace GEX

Description de la randonnée

Le départ se fat depurs a Place des Fréres Genét
(D4A) A partir du parking. rection & Auxarre par Ia D965 A 1Km aprés la sotie de Toucy. tournez & gauche
direction Parly, Empruntez e ombragée en descente jusqu'au village de Parly.

e. prendre 2 fois 4 gavche, d

Echelotte, Menry, les Chénons, montez sur 500m, suivie &
Skm emi

 un pays: au au
lieu-st Ia Fumée. Au stop, continuez en face vers la Faisanderie. les Tremblats, sunve 3 droite et passez devant la faisanderie des Carte en grand

Tremblats

Boucle cyclotouristique autour de Toucy sur Visorando

/ EN BOURGOGNE

1A LA PUISAYE, PREPAREZ MAINTENANT LE BLOG
o | VOTRE SEJOYR | WPROFITEZ !

4Location de vélo électrique &
Druyes

“Location de vélo électrique a Druyes

Capture d’écran du site internet dédié au
tourisme et aux loisirs sur le territoire



' Une absence egalement d'améenagement cyclable dans les
Rl communes et de services associés pour la pratique utilitaire

v" Seule la commune de Toucy dispose d’'un aménagement
cyclable : une voie verte reliant la zone d’activités
économiques

v" Globalement, une absence d’infrastructures et de services
dédiés a la pratique utilitaire

=  Une absence de service de location a destination des habitants
porté par une commune ou la CCPF;

=  Pasd’aide a l'achat proposé (hors aide régionale ou nationale)

v" On notera toutefois la présence d’un atelier d’autoréparation
pour les vélos sur le territoire, assuré par la Recyclerie de
Toucy, qui propose également de vieux vélos a réparer

Crédit photo : La Recyclerie

v' Des vélocistes, mentionnés précédemment, pouvant assurer
un entretien et une réparation des vélos des usagers
76 reguliers;
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Une offre de stationnement vélo tres aléatoire sur le territoire

Selon les répondants au questionnaire a
I'attention des communes, 81 % de celles-ci
ne disposent pas de stationnement vélo

- Une faible offre en stationnement vélo
confirmée lors de la phase de terrain

v

77

Néanmoins, plusieurs constats positifs :
Plusieurs points de stationnement prévus a
proximité ou au sein d’établissements
scolaires

Quelques points de stationnement dans les
cceurs de bourg

Quelgues points de stationnement a
proximité d’équipements sportifs

Plusieurs types de stationnement recensés
selon les communes : Racks et racks
abrités, arceaux. Mais aucun box sécurisé
recensé sur le territoire

Présence de stationnement vélo
recensée a travers le questionnaire

19%

Racks, complexe sportif de Charny-Orée-de-Puisaye

Stationnement vélo abrité, college de Saint-Fargeau

Arceaux a proximité du chateau de Saint-Amand-en-Puisaye



s Une vision mitigeée concernant le potentiel de développement
A

s du vélo sur le territoire

Com aut
de commune

L _ o o Le territoire est-il adapté a la pratique du vélo ?
v' D’apres le questionnaire a destination des communes, 63 %

des répondants considérent que le territoire est adapté a la
pratique du vélo. 37%

v' Sur les 37 % le jugeant comme inadapté, les motifs les plus
7 . 0,
récurrents sont les suivants : 63%

= e relief Oui = Non

= |'absence d'aménagements cyclables
= Un niveau élevé du trafic routier sur certains axes
= Des distances intercommunales importantes
Fréquence des retours et demandes d'administrés
v" On constate, trés peu de demandes d’administrés concernant concernant le développement d’‘aménagements cyclables
le développement d’aménagements cyclables : 74 % des
répondants déclarent ne jamais avoir eu de demande, 15 %
tres occasionnellement et seulement 10 % régulierement

v Les points favorables énoncés pour les déplacements a vélo
sont les suivants :
= Territoire tout a fait adapté pour du loisir (chemins, peu
de circulation)
= Routes communales agréables a emprunter a vélo

= Jamais Trés occasionnellement Régulierement

Une approche des déplacements a vélo tres centrée sur I'aspect cyclotourisme et
loisir, mais aucune évocation des déplacements a vélo dans un cadre utilitaire ;

un potentiel a développer sur et autour de certaines polarités !

em
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de communes

LU'enguéte population confirme certains freins pressentis

pour le developpement du velo au quotidien

v Des distances intercommunales
importantes et la cohabitation avec les
voitures comme principaux freins
déclarés a l'usage du vélo sur le territoire
de la CCPF:

» Ladistance des trajets (23 % des
réponses) due aux distances
intercommunales importantes, ne
permettant pas de concurrencer
I'usage de la voiture

= Ladangerosité due la cohabitation
avec les voitures arrive en
deuxieme position mais reste un
frein tres important a I'échelle de
la CCPF (22 % des réponses) ; on
peut y ajouter le sentiment
d’aménagement dangereux (13%)

v'  Le relief présente également un frein a la
pratique cyclable sur certaines parties du
territoire (15% des réponses)

79

Freins rencontrés et/ou ressentis limitant I'usage du
vélo sur le territoire

3% 2%

3%
5%
23%
7%
7%

13%

22%

15%

= Trajets trop longs

= Danger de circulation liée a la
voiture

= Relief
Ammeénagements existants
dangereux

= Pas de vélo

= Facilité de circulation en voiture

m Autre

= N'aime pas faire du vélo

= Manque de stationnement

= Aménagements existants
dangereux



t.  Pour développer la pratique des modes actifs (Enquéte Population)

il faudra créer des amenagements et de la sécurisation

v’ La sécurisation des itinéraires comme principale priorité (3 axes a mettre en ceuvre bénéficiant d’une moyenne autour de
3,8). Pour « Autres », 55 % des réponses concernant la sécurisation

v" Un deuxiéme niveau avec les services associés a I'usage du vélo (moyennes autour de 3,25)

Moyens a mettre en oeuvre pour developer la pratique des modes actifs

Priorité trés importante

5,0
4,0
4,0
3,0
2,0
1,0
Sécuriser les
cheminements
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3,8 3,7
3,3
Autreraison  Créer de nouveaux Meilleur
(55 % lige ala aménagements  jalonnement

sécurisation)

33 3,2 3,2
I I I 3’0 29

Développer  Sensibilisation - Location VAE  Développer les  Pacification des
I'intermodalité  Communication stationnements ~ centres-bourgs
vélos



by Un réseau d’aires de covoiturage a conforter pour etendre

)
wd 8 ) . .
A 'offre sur le territoire
h 1 s 3 AN\ 7 - 7 I N N A\l
v' 10 aires de covoiturage existantes sur le territoire _ Lesairesde covonturage recensées au sein de la Communauté de communes Puisaye- \J\
Xa 1 N\ R -
complet.es pa‘r 9 aires informelles recensées a travers =Y ‘ ‘ !
le questionnaire V] 74 Vie N—= ; ,
. . o s ) 0 = } fir) Aire d€ Sepeaux o=
v" Certaines aires situées le long d’un axe de transport 3 \ | @ Aire de covoiturage signalée
stratégique (La D965, desservant Toucy et Auxerre 1 / 'v ( :
\ Charny Orée \ | Aired it inf i
hors territoire, et permettant de joindre une des | ./ Y e Sy @ Sh i sl
L f - | @ A / \ | Aire de covoiturage externe
entrées d'autoroute & proximité) (S~ | [ ) aurenioie maisresisea pr
) ) L, o "/,,./'-'L/O/Rsr N\ ) lacommune de Charny
v' Une aire de covoiturage extérieure au territoire —} ] ( fw'f : '
réalisée par la commune de Charny-Orée-de-Puisaye : /.~ | M..\ ) e |
] . \ Champigneiies = 3 1
Laire de Sépeaux ) \
H . Y A Y ﬂ°;‘¥ S VEonauve- \‘['Tannam- i ) ) v//
v" Une couverture du territoire assez homogene grace a soptioss meTedls e ‘ 7,
. . . . V‘\ \ ol ‘\ Dw f k
des aires de covoiturage informelles qui se sont R 5 A @ 4 T '
, , o . AN samtprve F°"""‘°‘  posats o 77 e o~
developpees petlt a petlt , l/,/"»\\«»—-‘ — //,' \"'*‘- Y "'wmnu p ) ul::“" LWY Coulznpofon . 1 \‘\
i { - Ronchérss ‘ Font Levie- m:; 1
}/ ""c":‘""\ E‘ "‘s::ﬁps‘:::y? - @ MoUMY ¢ parentsnay ;
../// F:ﬂmux A A b salntn S Fostenay ll
v Aucune plateforme mise & disposition par les . / A\ o AN u.n' i
départements de I'Yonne et de la Nievre \ X ey
= 24 \ /
H / m 2 Tralgny-Perrsuse- A :r:::::.. Dr;{:;:?:’
- Seule la plateforme Mobigo permet une couverture du saitamng | Somacoomos " ronania
H H s . P, i 3 m:Pu?fyr" r
territoire de par sa couverture régionale T o
7Y v B e swa oo
v" Un groupe d’initiative citoyenne crée sur les réseaux st { oy e

sociaux pour proposer du covoiturage ou chercher un
trajet sur le territoire de la CC Puisaye-Forterre

- Une initiative révélatrice d’'un manque d’outils locaux
proposeés pour l'organisation du covoiturage
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ik Exemple de trois aires de covoiturage
PUISAYE

v" Globalement, une fréquentation des aires de
covoiturage tres faible voire inexistante

v Seule I'aire de Sépeaux présentaient un taux
de remplissage intéressant lors du
déplacement sur le territoire : 10 voitures
stationnées sur quarante places disponibles

Une mixité des usages des parkings sur les
aires de covoiturage du territoire ne
permettant pas de faire la distinction entre
les  véhicules  stationnés  pour du
covoiturage et des véhicules stationnés
pour un motif autre.

Certaines aires de covoiturage
completement vides, comme celle de
Mézilles

em
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Le covoiturage : un mode de déplacement qui apparait trop

contraignant pour les habitants

Ce mode de déplacement est trop
contraignant pour les habitants que ce soit en
nombre de déplacements ou a cause des
contraintes  horaires imposées par le
covoiturage.

En effet, la principale raison de non utilisation
du covoiturage dépend des différents
déplacements effectués avant de rentrer chez
soi : 23 % des répondants indiquent de pas
utiliser le covoiturage pour cette raison.

Un mode contraignant qui se traduit
également par la volonté des habitants de
garder une certaine liberté (20 %) et sans étre
contraint par les horaires fixés par le
covoiturage (19 %).

21 % des réponses, concernent des personnes
qui ne connaissent personne sur le lieu de
travail pour pratiquer le covoiturage (un
potentiel a exploiter a travers le conseil en
mobilité et les services de mise en relation).

Les freins a la pratique du covoiturage

4%
4%

23% = Ne connait pas cette pratique
9%
= Absence d'aires de covoiturage
= Autre raison
Horaires trop contraignants

19%
= Garder une certaine liberté

= Ne connait personne sur le lieu de

21% travail

m Autres déplacements avant de
rentrer chez soi

20%



i Une bonne couverture du territoire en bornes de

L ) )
PUSAYE rechargement pour vehicule électrique
——

v Sur le territoire, 17 bornes de rechargement pour e AN 9 y 0 i@
véhicules électriques, réparties dans 15 communes Lo A= e R
du territoire Wi iy | @

v' Ces bornes de rechargement sont gérées par le SN, S 9 @ rattion penie
Syndicat Départemental d’Energie de ['Yonne m“w S Sl T o e A 9:'3
(SDEY) . Ega;a iz g 0 0 |

v Lensemble des polarités de la CC Puisaye-Forterre w9 i
dispose d’une ou plusieurs bornes de g B O O 9 sl

Chaoreue : )
rechargement a2 AN - ’o” o o ST

v' Certains sites touristiques sont notamment a ®= B‘“;f“‘.L“L Al ol vmg,o e
proximité de ces bornes. Le chateau de Guedelon Répartition des bornes de rechargement de
dispose méme de sa propre borne. véhicule électrique sur le territoire

v" Une couverture du territoire permettant donc un
déplacement confortable en véhicule électrique

v 6 communes ont actuellement en projet
I"installation de nouvelles bornes ;

(création d’offre ou complément de I'existant :

Bouhy, Etais-la-Sauvin, Fontenoy, Saint-

Martin-des-Champs  Toucy, Villiers-Saint-
Benoit)

v Une  absence  de  service i S o
d’autopartage sur la CCPF : la seule - Parking avec borfies de rechargement, chateau de
offre a proximité du territoire se "= Guedelon :

Borne de rechargement a Charny,

trouve a Auxerre, ou 2 stations ont o ;
T ) sur le parking d’un supermarché —
84 été implantées item



Un service d’autostop organisé couvrant le territoire pour offrir

FORTERRE

v

v
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PUISAYE une alternative aux plUS Cd ptIfS

) — X T P
Le service d‘auto-stop organisé « Rézo Aérodr '

T o . Villiers- St Benoit d'Auxerre-
Pouce » a été mis en place sur le territoire ot nche \
p Rogny-les- Chamglgnelles Q Beauvdif Y

Avec des conducteurs et des passagers Sept-Ecluses, ~
identifiés a  travers un  systeme O ~  Tannerre- Q I??yrraln
d’inscription et de reconnaissance en-Puisayeo Q |
mutuelle (sticker sur le pare-brise et panneau Moulins-sur-Ouane
d’indication de la destination pour le passager) B|e“eauo Mézilles L & Migé
. . . : St-Privé B 'y
Egalement un systeme de mise en relation QOuanne
entre usagers par une application St-Martin- Q 3

’ Q ain

Actuellement, ce sont prés de 50 arréts \ des-Champs Saints
d’autostop organisé Rézopouce qui \ R >
maillent le territoire

Trois nouvelles communes ont entamé les \ A ‘; Q ujcl-\ndr s
démarches pour rejoindre le réseau : \\\ Afhwan St-Amand- ‘ Q = fg L
en-Puisaye Etais-la-Sauvin

Charny-Orée de Puisaye (15 arréts), Courson-les-
Carrieres (2 arréts), Fontenoy (NC)

Un réseau permettant de se rendre a
Auxerre (un arrét matérialisé en direction de
Toucy ou Pourrain)

Un systéeme d’autostop organisé également
mis en place sur le PETR Gatinais montargois,
territoire voisin. Mais aucune
complémentarité entre les deux territoires.

Un service pour des déplacements occasionnels ou pour les plus captifs, par de garantie d’horaires... tem



w2, Un service associatif de mobilité solidaire présent sur le territoire mais complexe

2y . : : :
PUISAYE en matiere de gestion et de financement pour le centre social et culturel
v' Un service émanent d’un diagnostic territorial ayant mis en lumiére des besoins importants de mobilité des personnes
captives et de demandes régulieres des habitants
v Pour tous les habitants de Puisaye-Forterre, sans condition particuliére, mais un service majoritairement tourné vers les
personnes agées et vulnérables
*  Public majoritaire : Retraités et personnes agées, chdmeurs. Part importante de femmes sans voiture et/ou sans
permis de conduire
* Un rendez-vous hebdomadaire pour accompagner les personnes dans leur acces aux différents services : courses,
pharmacie... Principalement au départ de Saint-Amand-en-Puisaye, avec possibilité de déplacements ponctuels
depuis d’autres communes - Prix trajet pour courses hebdomadaires : 1 €
* Un rendez-vous mensuel pour un trajet jusqu’a Cosne-sur-Loire (sur un apres-midi), permettant un acces a un
niveau supérieur de services. Départ de Saint-Amand-en-Puisaye - Prix du trajet jusqu’a Cosne-sur-Loire : 8 € A/R
* Réalisé avec un Minibus mis a disposition par une entreprise
* Capacité théorique : 8 personnes + chauffeur. Mais dans la réalité, plutot 4 personnes (difficulté d’acces a certains
sieges pour les personnes agées)
v' Equipe mobilisée : Trentaine de bénévoles dont environ une quinzaine réguliers. Pour chaque trajet 1 chauffeur + un
accompagnant
v Un service peu connu des habitants (15 % des répondants a I'enquéte ont connaissance du service de transport solidaire),

86

et aucun d’eux ne I'a expérimenté

Ce service met en lumiere d’une part la dépendance a I'automobile pour les plus agées ou vulnérables, mais
également un enjeu fort lié a I'accessibilité des jeunes au permis de conduire = Une couverture tres faible du

territoire en auto-école, causant des problémes d’acces a la formation du permis de conduire
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L'expérimentation Service Public de I'Insertion et de I'Emploi

v Deux axes stratégiques :

=  QOptimiser les pratiques et
dispositifs en matiere de
repérage, orientation et

La Mobilité

accompagnement des publics R S
cibles. ‘
= Accompagner |’écosysteme local S -

.

pour aider au retour a I'emploi
des publics fragiles. e (

ty ¢ 'V
Sd /

o %

I N 7 &
| CHAMAIGNBLLES Nl

Périmétre UTS
JOIGNY
v UTS Puisaye-Forterre

AUXERRE

mcuv&egp.t_-gaosgs" 4’;1‘-“.,—'774 (’ “l
. . , . tr-‘\‘B - \ -“.\ —*LJL =S )
v" Un diagnostic mené, . S T
P i WL { o m Wi
recensement des besoins.... & it o9 \ N owes |7 [
Bl i e 2 SR 2 o A
R o R D 4 “-;. / aass o | ‘
f-‘) i ‘g‘*\/.« 1\";“/JZ?YL_??Q?\S_S%ES-CT?ERES

L] >

Lignes MOBIGO

MOBILITE

Pas ou peu de transports publics
Accés au permis onéreux
Acceés location 2 roues et voiture
Garage solidaire

CD89/ PSD / Stéphanie MATHIEU février 2021

Rézo pouce
Auto-stop organisé
Com. Com. PF

P

Auto-école
6 Points Solidaires

. ;

Location véhicules
CLUB MOB
1 fois/mois au Chénelet

Garage solidaire
MOBIL ECO
sur demande
dans les ACI

Transport de personnes
MOBIL ECO
Jovinien vers Chenelet

o

em
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PARTIE 5

Synthese et attentes pour la suite de I’étude




Synthese globale : les éléments clés (1/2)

ATOUTS FAIBLESSES

v Un péle principal et une multiplicité de péles secondaires
sur le territoire, dont 5 pdles de proximité et 2 péles
relais, permettant un acces aux commerces essentiels du
quotidien sans nécessité de longs déplacements ;

v'Un territoire carrefour d’un ensemble de polarités
structurantes extérieures pour des besoins supérieurs ;

v’ 57% des actifs du territoire y travaillent (43% se rendent a
I’extérieur et majoritairement vers Auxerre)

v' 36 % des actifs du territoire travaillent au sein méme de
leur commune de résidence - Un potentiel pour des
déplacements courts en modes actifs

v’ Des déplacements scolaires majoritairement internes au
territoire (73%) ;

v'Un réle prépondérant de Toucy et des autres pdles
internes pour une majorité des besoins de déplacements
selon I'enquéte ;

v'Des axes routiers structurants (D965, D943, N151),
desservant la polarité principale interne (Toucy) et faisant
le lien les polarités principales extérieures : Auxerre,
Clamecy, Montargis, Joigny

v'Une concentration du trafic sur ces axes routiers
structurants (de 2 000 véh./j minimum a plus de 5 000
véh./j sur certains trongons) et un trafic modéré sur
I’essentiel du réseau

v Une pratique du vélo a usage de loisir déja observé et un
potentiel cyclo touristique a développer (axes cyclables
structurants a proximité du territoire. Une liaison vers I’EV3

89 en projet)

v'Une forte demande de déplacement vers
I'agglomération auxerroise induisant des trajets longs;

v Une mobilité assez importante (3,9 déplacements par
habitants) et largement tournée vers I'automobile
(85% de part modale tous motifs et 88% pour les actifs)

v'Un usage limité des modes alternatifs (vélo, train,
cars...), mais des difficultés fréquentes chez les peu
d’utilisateurs

v" A l'inverse une utilisation aisée de I'automobile et une
absence de probléme de stationnement qui n’incitera
pas au rapport modal ;

v Une pacification peu développée et majoritairement
ponctuelle

v’ Des vitesses jugées élevées en entrée de commune et au
sein des communes

v Des temps de parcours globalement élevés pour
atteindre les échangeurs autoroutiers ;

v'Un relief parfois marqué sur le territoire et des
distances intercommunales  importantes, peu
favorables au développement des modes actifs

v Une pratique faible voire inexistant du vélo et de la
marche a pieds pour les déplacements utilitaires

v Une absence d’aménagement cyclable et des services
vélos quasi inexistants ;

v Un certain scepticisme sur le développement potentiel
du vélo sur le territoire ;
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Synthese globale : les éléments clés (2/2)

ATOUTS FAIBLESSES

v' Un développement des aires de covoiturage (19 aires
formelles et informelles), permettant un maillage
intéressant pour le développement de la pratique.

v Un service d’autostop organisé couvrant I’ensemble du
territoire (pour les secteurs non couverts, installation de
panneaux en cours).

v’ Un service de transport solidaire, permettant une
solution pour des déplacements ponctuels pour les plus
captifs

v’ Deux lignes de cars en direction de I'agglomération
auxerroise (L802 : Auxerre <> Clamecy et L804 : Saint-
Fargeau <> Auxerre) pour les captifs

v Deux lignes de marchés appréciées par les captifs, au
regard de la fréquentation constatée

v’ Une tarification attractive de I'offre TC et des temps de
parcours assez concurrentiels

v’ Des attentes pour une amélioration de I’offre en priorité
vers les captifs : des réponses plus simples a apprter !

90

v Une communication importante a réaliser sur le
systéme RézoPouce d’autostop pour lui faire prendre
de I'ampleur ;

v'Une absence d’offre ferrée et de gares sur le
territoire et des temps de rabattement longs vers les
gares extérieures ;

v Des lignes de transports en commun réguliéres qui ne
couvrent pas la moitié des communes et qui
majoritairement dédiées a un public de scolaires

v Aucune offre de transport qui ne permettent de
répondre de maniere satisfaisante aux besoins des
actifs ;

v’ Selon les questionnaires Iloffre de transports en
commun ne répond aucunement aux différents
besoins (hors scolaires) ;

v Plus de la moitié des communes ne disposent que
d’une offre scolaire non permanente sur I’année !
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Des pistes d’amélioration orientées vers les services publics

mmmmmmm té
eeeeeeeee

v Une priorité : 'accessibilité vers les services publics
= |’accessibilité aux services de santé est la priorité des répondants (90 % des réponses pour le niveau prioritaire)
=  Ensuite, I'accés aux pdles extérieurs et aux gares en est également une (niveau « prioritaire » pres de 70 %)
= |’acces vers les autres équipements (niveau prioritaire avec une moyenne de 61 %)

= |es priorités secondaires concernent la desserte des zones d’activités économiques, commerciales et des sites touristiques

Les actions a mener (Enquéte Population)

’ I L4

L'accés aux services de santé

L'accés aux gares

L'acces aux grands poles extérieurs

L'acces aux services publics

L'accés aux équipements de loisirs ou culturels
L'acces aux zones d'activités économiques
L'acces aux équipements sportifs du territoire

L'acces aux sites touristiques

.

N

.
=
]
=

L'acces aux zones commerciales

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

M prioritaire MW secondaire M non prioritaire

i

ssssssss



Kl Des pistes d’'amélioration orientées vers les TC et les modes actifs

FORTERRE

v Pour atteindre les objectifs d’accessibilité vers les services publics, les répondants s’orientent vers un déploiement du réseau
TC et un développement des modes actifs :

= Concernant le développement des TC vers I'extérieur du territoire et vers les pbles, 92 % des répondants y sont plutbt
favorables (pourcentages les plus important traduisant I'importance des TC).

= Les habitants rendent également prioritaire le développement des modes actifs : environ 75 % des habitants sont favorables
a 'amélioration des acces piétons aux abords des écoles et au développement d’axes cyclables

v" A noter 'importance, également citée par les habitants, du développement de I'information sur |'offre de transport (91 %
des répondants favorables a cette notion)

= Les solutions importantes a développer
§ E Améliorer les TC vers I'extérieur du territoire 7% 2%
§ § Améliorer les TC vers les poles 6% 2%
‘g e Développer l'information sur I'offre de transport 7% 2%
% § Acces piétons aux abords des écoles 17% 5%
Q L
§~ g Développer les axes cyclables 45% 29% 19% 7%
~§ § Développer le covoiturage 22% 6%
Développer les services a distance pour limiter les besoins de mobilité 22% 8%
Sécuriser les cheminements piétons dans les centres-bourgs 23% 8%
Limiter les vitesses dans les traversées des communes 23% 11%
Acces a des vélos et VAE 32% 29% 30% 9%
Systeme d'autostop organisé 30% 12%
Favoriser |'usage des voitures électriques 39% 17%
Réduire la place occupée par la stationnement automobile 41% 22%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

92 B Oui, certainement W Oui, plut6t Non, pas vraiment Non, pas du tout mm



Intérét percu de difféerentes actions a mener sur le territoire pour
favoriser la mobilité : retours des élus via les questionnaires (1/2)

Pertinence du développement des actions suivantes pour le territoire :

Développement des aménagements cyclables 39 s 46% 14%
Autopartage - [IIT22% T 24% 32%
Développement de I'intermodalité  [INI9% 32% 32%
Autostop  [I24% I 19% 2%
Information, communication [118% 19% 31%
Covoiturage 38% 30%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
m Solution inadaptée Intérét limité Intérét moyen M Intérét fort M Solution déja existante

v" Un développement des aménagements cyclables qui n'est pas percu comme pertinent pour les élus du territoire
contrairement aux souhaits de la population ;

v Un intérét modéré pour le développement de I'autopartage, et de I'intermodalité

v" L‘autostop organisé, solution déja mise en place sur une partie du territoire, apparait comme une solution a conforter.
Un travail en cours puisque la Communauté de communes de Puisaye-Forterre poursuit la mise a disposition de
panneaux « Rézopouce » aux communes souhaitant s’équiper de ce dispositif

v" Comme pour les habitants, développer I'information et la communication ressort de maniére plus distincte (39 % vy
portent un intérét fort), de méme que la poursuite du développement du covoiturage semble souhaitée également

93 jl'ﬁm
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T Intérét percu de difféerentes actions a mener sur le territoire pour

i

RO favoriser la mobilité : retours des élus via les questionnaires (2/2)
Pertinence du développement des actions suivantes pour le territoire :
Pacification  [116%11 14% 14% %% 2%
Transport solidaire (6% 17% 28% %
Bornes de recharge  [IING%IIN 23% 26% 2% 2%
Location VAE [ 229y 33% 22% 2%
Développement des parkings s 39% 33% 3%
Location de deux-roues T 8% 43% 17% 1%
Pertinence des Pedibus o 37% 14% 9%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
1 Solution inadaptée Intérét limité Intérét moyen M Intérét fort M Solution déja existante

v" Parmi ces autres solutions c’est le développement du transport solidaire qui est particulierement souhaité pour le
territoire de la CC Puisaye-Forterre. Un dispositif actuellement limité géographiquement et par rapport aux moyens
humains et financiers mobilisables, mais qui présente effectivement une solution de mobilité pertinente et efficace pour
les personnes ['utilisant

v' La pacification est un autre axe fort a développer sur le territoire. Bien qu’existante sur le territoire, elle reste trés
éparse et ponctuelle. Son essor permettra de favoriser les modes doux en réduisant les vitesses des véhicules motorisés,
jugée comme excessive en majorité aux entrées et au sein des communes

v' Trois actions (développement des parkings, location de deux-roues, pédibus) présentant peu d’intérét ou peu de
pertinence pour le territoire

o4 ree



‘3"“ Evolution potentielle de |a pratique modale des habitants si

les améliorations étaient réalisées ?

v Globalement, une évolution modale potentielle quasi uniforme pour les habitants de la CCPF et traduisant une utilisation
réguliere comprises entre 35 et 50%.

v La majorité seraient des utilisateurs occasionnels voir des non utilisateurs puisque prés de 20% des répondants
n’utiliseraient jamais aucun des mode alternatifs proposés.

v' Ce sont les modes actifs que les habitants seraient préts a utiliser le plus souvent et de maniére réguliére avec aussi bien la
marche que le vélo avec environ 47% de répondant.

Les évolutions modales envisageables

Marche 19% 16%
Vélo 21% 23%
Bus/CAR 13% 16%

Train 16% 21%

Covoiturage 12% 26%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
HTres souvent W Régulierement W Occasionnellement Pas du tout 7\
% item
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ﬁ-';j'f Pour mener cette future politique de mobilité : quel avis des communes
pUISAYE sur la prise de compétence mobilité par la CC Puisaye-Forterre ?

uuuuuuuuuu
eeeeeeeeee

Avis des répondants au questionnaire a destination des communes sur la
prise de compétence mobilité de la CC Puisaye-Forterre

Oui, la CC doit prendre la
compétence mobilité et
devenir AOM locale

= Non, la CC ne doit pas
56% prendre la compétence

= Pas d'avis sur la question

v" 56 % des répondants estiment que la Communauté de communes Puisaye-Forterre doit prendre la
compétence mobilité et devenir AOM locale

v 28 % estiment qu’elle ne devrait pas prendre la compétence

v' 15 % ne se prononcent pas a ce sujet



Acteur
actuellement

Thématique

Description

Impacts et Opportunités en cas de prise de compétence mobilité pour la CCPF

Impact si la CC

compétent

Services de transports
réguliers de transport
public

Région Bourgogne
Franche-Comté

Services de transport

Région Bourgogne
a lademande

Franche-Comté

Services de transport

Région Bourgogne
scolaire

Franche-Comté

Départements et
communes pour les
aménagements ;
Pas de services « vélo »
porté par une
collectivité

Services de mobilités
actives

Pas d’AOM
compétente
aujourd’hui sur le
territoire sur le
covoiturage (hors
aménagement des
aires liés a la voirie)

Services de mobilités
partagées

Centre social et
culturel de Puisaye-
Forterre hors
compétence mobilité

Services de mobilité
solidaire

Pas de chef de file
désigné (des actions
souvent hors
compétences)

Services de conseil en
mobilité

actuelle

6 lignes :
1 ligne de marché en
rabattement vers
Toucy

Absence de TAD si ce
n’est une navette TAD
en relation avec la
ligne 802

96 lignes internes et
entrantes (2 636
inscrits sur le territoire)
6 lignes sortantes

Voie Verte a Toucy et
projets sur les emprises
ferroviaires

Systéme de mise en
relation Rézo-Pouce
avec 50 arréts
d’autostop organisé

1 service
hebdomadaire intra-
CCPF et 1 service
mensuel vers Cosne

Pas d’actions
clairement identifiées

Opportunités si CCPF
est AOM Locale

Criteres pour la LOM devient AOM

Locale

Pas de lignes internes
donc pas de transfert
possible (reste de
compétence Régionale)

Gestion/développement des
lignes intégralement a l'intérieur
du territoire

Créer ses propres lignes
internes

Absence d’offre de TAD e , .

. , , . Créationd’une TAD a
Gestion /développement d’une interne ( reste de Féchelle de la CCPE. par
offre TAD en interne de la CCPF compétence . P

L . bassins ...
Régionale)

Possibilité de transfert
de toutes les lignes
internes (pas une
obligation)

Gestion/développement des
lignes scolaires a I'intérieur du
territoire

Création de lignes mixtes
scolaires/tout publics en
réorganisant 'offre

Gestion/Développement des
services de mobilités actives
(planification, participation aux

Développement d’une
politique vélo

Absence de services
« vélos » donc pas

s - (financements des
aménagements cyclables CHI LTS3 I ST aménagements
, & y ! si CCPF devient AOM . g e
développement de services Locale stationnement...) et mise

vélos...) en place de services vélos

Mise en place de services
de mobilité partagées dans
un cadre définiou
concourir a leur
développement
(financements ...)

Action engagée sur
Rézo pouce hors
compétence mobilité
(donc pas d’impact
I’action peut continuée)

Gestion des de mobilités
partagées sur le territoire (ligne
de covoiturage, service de mise

en relation...)

Développement de la mobilité
solidaire en faveur des
personnes vulnérables (services,
aides...)

Service associatif.
(pas d’impact direct si
CCPF devient AOM
Locale)

Possibilité de gérer,
développer, financer un
tel service dans le cadre d
I’AOM Locale

Service de conseil et
d’accompagnement
individualisé a la mobilité, Plan
de Mobilité Employeurs ...

Pas d’élément ou
actions concreétes a
transférer avec du

personnel ou autres...

Développer ou financer des
actions de conseil en
mobilité



